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PREDMLUVA

PREDSTAVEN{ DESATE GENERACE LANCERU EVOLUTION JE OBROVSKYM MILNIKEM NEJEN
PRO MITSUBISHI MOTORS, ALE PRO KAZDEHO, KDO MILUJE VYKONNA AUTA, KTERA JSOU
JAK FUNKCNI, TAK I KRASNA. A TATO KNIHA JE ODOU NA VSECHNY VLASTNOSTI

NOVEHO LANCERU EVOLUTION.

JAK RIKA VYKONNY REDITEL MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
PRO PRODUKTY RYUGO NAKAO:
,HNACI SILOU POZORUHODNYCH KROKU V PROCESU VYVOJE MODELU LANCER
EVOLUTION JE SPICKOVA TECHNIKA, VYVIJENA A VYBROUSENA DIKY NASI UCASTI
V ARENE MOTORISTICKEHO SPORTU, KTERA NAM POSKYTUJE ZPETNOU VAZBU PRO
VYROBU SERIOVYCH MODELU. PRIJMETE NASE POZVANI A SAMI SI PROZIJTE DALSI SKOK

VZHURU NA ZEBRIKU EVOLUCE."
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KAPITOLA PRVNI{

PRVOTNI FORMA
ZIVOTA

POKAZDE, KDYZ V MITSUBISHI MOTORS VZNIKA NOVY MODEL, PREDSTAVUJE KAZDY JEHO
MILIMETR PRO NAVRHARE OBTIZNOU VOLBU, NEBOT SE USILOVNE SNAZI VYVAZIT FORMU
A FUNKCI A SOUCASNE ZUSTAT VERNI ODKAZU TOHOTO AUTOMOBILU A SPOLECNOSTI.
ZAPALEN{ DESIGNERI SPOLECNOSTI MITSUBISHI BYLI NUCENI CELIT MNOHA PREKAZKAM,
ALE VYROVNALI SE S NIMI SKVELE, A TAK SE ZRODIL DESATY LANCER EVOLUTION. TOTO

JE PRIBEH VENOVANY PRAVE, A JEN JEMU.
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Vyvoj designu Lanceru Evolution (stejné jako
modelu Lancer] vedl Masaki Matsuhara.
Pracuje v MRDE (Mitsubishi Research &
Development Europe; Evropském vyzkumném
a vyvojovém pracovisti Mitsubishi), a kdyz hovori
0 nejnovéjsim vytvoru Mitsubishi, prekypuje
energii avasni: ,Novy Lancer Evolution se stal
skutecnosti a vlajkovou lodi nasi spolecnosti.

V letech, béhem nichz jsem jej mél na starost,
jsme se vérné drzeli trech nasleduijicich cil:
Zaprvé jsme museli zdokonalit funkcnost, a tak
jsme vsude, kde se dalo, posunuli meze.
Prodlouzili jsme rozvor naprav kvali vétsi
stabilite, snizili tézisté a rozsirili rozchod kol.
Soucasné jsme zmensili previs vpredu i vzadu,
aby se s nim dalo lépe manévrovat, a to jak pri
velké rychlosti, tak ve mésté. Druhym cilem
bylo vytvorit optimalni tvar, a tim dosahnout
nové urovné jeho aerodynamiky. Nasi inZzenyri
sestavili rozsahly program testl v

aerodynamickém tunelu, zaméreny zejména na

Masaki Matsuhara, generalni reditel pro design v MRDE v Némecku



Hiroaki Matsunobu (odborny

Norihiko Yoshimine (navrhar
exteriéru, MMC)

manazer projektu, MMC)

Narikazu Nakao (modelar Tsuyoshi Imaizumi (modelar
hlinéného modelu exteriéru, digitalniho modelu exteriéru,
MMC) MMC)

Tyto pocatecni navrhy autora exteriéru Norihika Yoshimineho nakonec vedly

k novému Lanceru Evolution

exteriér. Tretim cilem bylo vytvorit automobil

s takovym designem, ktery oslovi zakaznika,
Ukolem. Vérime, ze tvar navrzeny pro funkcnost
muze byt skutecné krasny, a pokud je navrzen
opravdu zrucneé a s citem, dokaze zazehnout
vasen v téch, ktefri jej spatri. Nyni, kdyz je vyvoj
u konce, mame my navrhari jistotu, Ze Lancer
Evolution je pro Mitsubishi tou pravou vlajkovou
lodi. Jdéte prosim a podivejte se, jak vypada ve
skutecnosti. Vnimejte ho a procitujte. Nebudete

zklamani.”




Dva navrhy designu

Nejlepsim zplsobem, jak zddraznit
Matsuharova slova, je prozkoumat dvé
zajimavé faze vyvoje Lanceru Evolution

a poslechnout si navrhare, kteri maji

k projektu nejblize. Pribéh zacina prvnimi
napady, pouhymi nacrty, které vSak nakonec
v roce 2004 vedly k vyvoji dvou designovych
navrhd. Hiroaki Matsunobu, odborny manazer
projektu pro Lancer/ Lancer Evolution,
vysvétluje: ,Stejné jako v pripadé Lanceru,
vychazel pavodni design z navrhu MRDE.
Matsuhara, ktery pdsobil v MRDE, odvezl
navrhy do Japonska, kde jsme zahajili vyvoj
Lanceru Evolution. Oba navrhy se pak vyvijely
v Okazaki, vyzkumném a designovém
stredisku Mitsubishiv Japonsku.” Za jeden

z nadvrhd odpovidal ndvrhar exteriéru Norihiko
Yoshimine, ktery vyrobil patricny 40% model.
.Zakladni forma se nezménila, ale predni
blatnik byl jiny. MGj ndvrh vychézel ze
soutézniho automobilu WRC, ktery ma

z aerodynamickych divodd vystouply blatnik,
a nasi snahou bylo zaclenéni tohoto prvku

do osobniho automobilu. Napadlo mé to pri
rallye mistrovstvi svéta v Japonsku. Slysel
jsem tam lidi mluvit o tom, jak je funkcni
krasa téchto extrémnich tvarl skute¢né
rafinovana. Pomyslel jsem si, Ze bychom

z této Uvahy mohli vyjit i u silnicniho

automobilu.” rika Yoshimine.

Vytvarovani vystouplého blatniku patfilo k nejvétsim prekazkam, které bylo nutné prekonat

Modelar hlinénych modeld Norikazu Nakao predvadi sva kouzla




Yoshimine, Nakao a dalsi se obrétili na autora digitalniho modelu
exteriéru, Tsuyoshiho Imaizumiho, aby definitivné prevedl vSechny
neménné miry do digitalni podoby, a naopak

Stylizace Lanceru
(vzadu) a Lanceru
Evolution (vpredu)
probihala témér
soucasné

Rozhodnuti

Navrhar Norihiko Yoshimine a tvirce
hlinéného modelu Norikazu Nakao travili dny
v aerodynamickém tunelu a spolu s inZenyry
propracovavali Yoshimineho model.
Yoshimine: ,U¢elem vystouplého blatniku,
inspirovaného soutézemi, bylo dosahnout
funkcni krasy, ale ukazalo se, ze je obtizné jej
zmensit. V aerodynamickém tunelu, kde
jsme testovali 40% model, jsme usilovali

o Cistou funkcnost, takze jsme neméli cas na
vylepSovani designu.”

Nastal cas pro rozhodnuti, ktery ze dvou
navrhl pro 40% model zvolit. Rozhodnuti
prislo v okamziku, kdy Yoshiminemu
zatelefonoval sém Matsuhara: ,.Byl vybran
vas navrh. Ukazte co umite.”
Model v méritku 1:1

Dalsi etapou bylo vytvorit podle Yoshimineho
navrhu model v méritku 1:1 ze specialni
hliny. Yoshimine: ,,Béhem dvou tydnd

v aerodynamickém tunelu jsme se ujistili,

Ze vse bude fungovat tak, jak ma, nebot
Norikazu Nakao tvaroval hlinény model

podle aerodynamického zadani. Bylo to




v chladném rocnim obdobi, takze mél bezustani

prokrehlé ruce, nicnéné jsme to zvladli.”

Opravdu funkeni

Tym nyni zacal vyrabét prototyp s karoserii

ze skelného laminatu. Yoshimine: ,V kapoté
hlinéného modelu nebylo mozné vytvorit otvor
pro nasavani vzduchu, a tak Tsuyoshi Imaizu-
mi hlinény model naskenoval a z téchto
digitalnich udajd vznikla karoserie z pryskyrice
vyztuzené skelnymivlakny FRP (Fibre Rein-
forced Plastic). V této fazi obvykle prototyp ze
skelného laminatu nedélame, ale Lancer
Evolution byl jiny.” Matsunobu dodava, Ze jeho
tym chtél v této etapé zajistit, ze design je
skutecné funkcni. VSechny linie, nasavaci
otvory a vyusténi by mély mit svou funkci.
Nepovoluji se zadné ozdoby. Ovérovali design
ze véech Uhld, kudy by mohl prochéazet proud
vzduchu. Yoshimine: ,,Dokonce ani vyusténi za
prednimi koly nejsou pouze na okrasu, umoz-
nuji unikani tepla z motoru. Zacatek otvoru
jsme tvarovali tak, abychom zlepsili jeho
ucinnost, a dokonce jsme tim prekonali aero-
dynamickou nevyhodu obracené zkosené
pridé. Nehodlali jsme se zkosenou pridi

nechat porazit.”

Zapas
casti Yoshimineho navrhu. Tou bylo vytvarovat
blatniky tak, aby poskytovaly prvotridni aerody-

namiku a soucasné mély charakteristicky

vzhled. Ukazalo se, Ze to je ohromna vyzva.
Hreben blatniku nad prednimi koly bézi plynule
v horizontalnim sméru, zato vzadu se vyskytl
maly, ale téZko resitelny problém. Yoshimine:
.Kliky dveri! Abychom se jim vyhnuli, musel se
zadni blatnik vepredu svazovat dold. Zdalo se,
Ze idealni aerodynamicky tvar neni mozné
vytvorit, nebot by zakryl vyklenek pro umisténi
ruky na kliku dveri. Ovérovali jsme vSechny
typy dat, kdy jsme ménili konkavni tvar na
konvexni, nebo krivku, ktera by vyduti vzadu
vyloucila. Prevedeni Gdaji CAD na hlinény
model se ukazalo jako témér nemozné, ale
nakonec se nam to podarilo. Vybouleni nyni

splyva s dvermi.”

Krasa

Kdyz tento ddlezity prvek zvladli, obratili se
Yoshimine, Nakao a dalsi na autora digitalniho
modelu exteriéru, Tsuyoshiho Imaizumiho,
aby definitivné prevedl vSechny neménné miry
do digitalni podoby, a naopak. Postupné byly
dokonceny vSechny, trebaze komplikované,
koncové dily jako difuzér, konkavni a konvexni
povrchy, saci otvory a vyusténi na kapoté.
Lancer Evolution mél byt v souladu s Matsu-
harovymi predstavami jesté krasnéjsi nez
drive a této krasy mél dosahnout prostrednic-
tvim funkcnich tvard. Imaizumi: ,Myslim, ze
spolecné jsme to dobre zvladli, az do téch
nejmensich detaild.”

Tak tady je. Kovova karoserie pro soucasny Lancer Evolution.
Konec a zacatek







KAPITOLA DRUHA

PREZIJi
I NEJSCHOPNE]JSI

NOVY MITSUBISHI LANCER EVOLUTION SE NEOBJEVIL JEN TAK Z CISTA JASNA. JEHO
PUVOD SAHA DOKONCE JESTE DAL, NEZ V PRIPADE JEHO SPORTOVNICH PREDCHUDCU
ZE 70. LET.. UZ JMENO VLASTNE MLUVI SAMO ZA SEBE: LANCER EVOLUTION SE ZRODIL

PO DLOUHYCH LETECH VYVOJE A JE SOUCAST{ NEPRETRZITEHO PROCESU,

USILUJICIHO O LEPSi, RYCHLEJSI, VETSI...
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Kdyby nékdo ze soucastnikd Yatarovi
lwasakimu v roce 1870, kdy zalozil japonskou
spolecnost Tsukumo Shokai Shipping
Company, rekl, Ze po vice nez sto letech bude
jeho firma vyrabét nejlepsi soutézni automo-
bily na svété, neveril by mu. Dokonce by ani
neveédél, co je to rallye, nebo vlastné anico je
to automobil. Mozna by tomu vérili remeslni-
ci na velké cernobilé fotografii, protoze v roce
1917 stavéli vz Mitsubishi A, v pozadi za
nimi (viz foto na strané 15). Model A byl
prvnim sériové vyrabénym automobilem

v Japonsku. Vyrabeéla ho spolecnost
Mitsubishi Shipbuilding Co. Ltd, predchidce
dnesni spolecnosti Mitsubishi Heavy
Industries Ltd. Avsak bylo treba ujit jesté
dlouhou cestu, nez spatril svétlo svéta prvni

opravdovy soutézni viz Mitsubishi.

Prvni kroky

Teprve v 60. letech vyrabéla spolecnost Mitsubishi
dalsi osobni automobil, protoze v predchozich
desetiletich Japonsko potrebovalo uzitkova auta a
autobusy. V pribéhu té doby se v Japonsku pro
motorova vozidla zavadély vznétové motory a
pohon cCtyr kol. Prvni kroky v mezinarodnich
zavodech Mitsubishi podnikalo od roku 1960 s
malym modelem 500, coz byl dostupny a vykonny
rodinny automobil. Prece vsak tento dvouvalec o
objemu 493 cm3 zvitézil ve své tridé na Velké cené
Makaa 1962 a dalsi tri, které se zavodu zucastnily,
dojely 2., 3. a 4. Po tomto velice Uspésném zavod-

nim debutu si znacka stanovila dalsi cile. Po

modelu 500 od roku 1962 nasledoval model 600,
ktery byl vice zaméreny na vykon. Tento model se
v motoristickém sportu prosadil svym fantastic-
kym vykonem pri Velké cené Malajsie 1963, kde
obsadil prvni tri mista ve tridé do 600 cm3

a porazil zavedengjsi konkurenci. V nasledujicim
roce se na prvnich tfech mistech Velké ceny
Japonska umistil vétsi, zcela novy Colt 1000.
Vroce 1966 spolecnost Mitsubishi Heavy
Industries Ltd. presunula svou sportovni ¢cinnost
od cestovnich voz(, vychazejicich ze sériovych
aut, jako byl Colt 1000, k formulovym vozdim, tedy
otevienym monoposttim. Zde byl od pocatku
konkurenceschopny novy Mitsubishi Colt F3A.
Poté, co si to rozdal s takovymi souperi, jako byly
Lotus a Brabham, vyhral exhibicni tridu ve Velké
cené Japonska 1966. Zavodéni na okruzich
pokracovalo az do roku 1971, kdy se vrcholnym
Uspéchem stalo celkové vitézstvi (1. a 2. misto)

ve Velké cené Japonska s vozem Colt F2000.
Soucasné s tim se roku 1967 objevil viiz 1000F

o vykonu 58 k, o kterém lze skutecné Fici,

Ze obétoval formuli ve prospéch Uspécht v
soutézich, kterym se Mitsubishi doposud tési.
Vroce 1967 se zdcastnil tézke australské souteze
Rallye Jizni KriZ (Southern Cross Rally). Navzdory
svému malému motoru byl celkoveé Ctvrty a vyhral
svou tridu. V nasledujicim roce dostal Mitsubishi
celkovym tretim mistem poprvé na stupné vitézu.
Tento Colt 1000F je mozné povazovat za prvni
opravdovy soutézni automobil Mitsubishi a jako
takovy za prvni spojovaci clanek vedouci

k Lanceru Evolution.
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Lancer EX200 pri Rallye Acropolis 1981

Lancer Evolution pri Rallye Monte Carlo 1999

Lancer WR05 pfi Corona Rallye Mexiko 2005



., Drti¢ automobilu”

V 70. a 80. letech, kdy Uspéch znacky
Mitsubishi v motoristickém sportu pretrva-
val, se zameérila vyhradné na svét soutézi.
Diky soutéznimu esu Andrewovi Cowanovi,
ktery jezdil s vozem Colt Galant 1,6 L GS

o vykonu 150 k, dosahlo Mitsubishi pri Rallye
Jizni KFiz svého prvniho mezinarodniho
vitézstvi. Pak prisel, vidél a zvitézil Lancer.
Psal se rok 1973 a sportovni verze 1600 GSR
v Rallye Jizni Kriz vybojovala pozoruhodné
vitézstvi poradim 1., 2., 3., a 4. misto.

V dalSim roce jel tento automobil svou prvni
soutéz v rdmci mistrovstvi svéta (World Rally
Championship, WRC]). Jednalo se o extrémné
narocnou vychodoafrickou Safari Rallye,
jinak znamou jako ,.drti¢ automobilG”.
Obtizné zde bylo vibec dojet do cile, natoz
zvitézit. Nicméné viz Lancer 1,6 |, s
Joginderem Singhem za volantem, si pfi
svém debutu v pétidenni, 6000 km dlouhé
rallye dojel pro vitézstvi. Porazil Porsche 911
2,7 |, které ridil Bjorn Waldegaard. Sv(j
uspéch zopakoval pri Safari Rallye 1976, kdy
dalsi Lancery dojely 2. a 3. Ve stejném roce
Mitsubishi takeé zvitézilo pri Rallye Jizni Kriz.
Od té doby dosahlo v soutézich nespocet
vitézstvi a vozy Lancer EX2000 Turbo a Galant
VR-4 patrily od 80. let na celém svété mezi

nejlepsi v soutézich v mistrovstvi svéta.







~Evo“-manie

V roce 1992 vstoupil na scénu model Lancer
Evolution. A jaky to mélo dopad! Tento auto-
mobil byl koncipovan pro tridu soutéznich
vozU skupiny A, s ohledem na Gcast v MS
rallye. Za svj motor 2,0 L DOHC a technologii
pohonu véech kol vdécil svému predchddci,
Galantu VR-4, nicméné 2500 mm dlouhy
rozvor naprav Lanceru byl povazovan za
optimalni pro soutézni viz a jeho mnohem
mensi hmotnost z néj ucinila dokonaly na-
stroj, diky kterému Mitsubishi uskutecnilo
svUj cil, stat se dominantni silou svétovych
rallye. Pri svém debutu v roce 1993 dosahl
tretiho mista pri Rallye Akropolis a druhého
pri RAC Rallye.

Jeho nastupce prisel v roce 1994. Lancer
Evolution II, vybaveny novym prednim spoile-
rem, vétSim zadnim spoilerem pro zajisténi
vetsi stability pri velkych rychlostech a novym

aktivnim systémem pohonu vsech kol, poprvé

IV

zvitézil v MS pri Svédské rallye v roce 1995.

S kazdou novou generaci Lanceru Evolution
Mitsubishi vylepSovalo technickou Uroven tak,
aby vyhovéla stale se ménicim pozadavkim
mistrovstvi svéta a upevnila svou pozici

ve svétovych soutézich. Uspéchy v rallye mély
rovnéz nesmirny vliv na prodej Lanceru
Evolution, nebot také sériove vyrabéné auto-
mobily byly vybaveny nejmodernéjsi technolo-
gii. Do srpna 1996 se prodal absolutné re-
kordni pocet sedmi tisic automobild silni¢ni
verze treti generace Lanceru Evolution. V té
dobé uz nastala Evo-manie: pocatecni vyrobni
série jeho nastupce, Sest tisic voz(, se prodala

béhem tri dnd!

Soutézni vuz pro mistrovstvi svéta

Sezona 1996 prinesla Mitsubishi prvni mistrov-
sky titul pro jezdce, a to zasluhou legendarniho
Tommiho Makinena. Ten svdj vykon zopakoval i

v nasledujicim roce, kdy jezdil s novym




Lancerem Evolution IV. Byl to vSak Lancer
Evolution V, ktery v roce 1998 dosahl prilomu,
pro ktery vsichni tak tvrdé pracovali: vitézstvi
v mistrovstvi konstruktéra v rallye. Tommi
Makinen se stal potreti za sebou mistrem
svéta. Vse se odehralo navzdory tomu, Ze
Lancer Evolution V byl nadale automobilem
ze skupiny A, pricemz mezitim se objevila
specialni trida soutéznich automobild: World
Rally Car. Jednalo se stale o vozy skupiny A,
avsak nevyzadovala se u nich homologace,

a proto mohly byt postavené ucelové pro ucast
v rallye. Lancer Evolution VI byl poslednim
vozem skupiny A, ktery Mitsubishi vyrobilo.
Lancer Evolution VIl z roku 2001, vychazejici z
vetsi platformy modelu Lancer Cedia, byl
prvnim vozem WRC od Mitsubishi. Prispél k
zavedeni aktivniho mezinapravového diferenci-
alu (Active Centre Diferential), vyvinutého
Mitsubishi. V roce 2003 nasledoval Lancer

Evolution VIII, ktery se stal prvnim modelem

novy

Lancer Evolution, ktery se oficialné prodaval

v Evropé a USA. Ke svym jiZ tak prvotridnim
vymozenostem pripojil superaktivni ovladani
otoceni vozu kolem svislé osy (Super Active
Yaw Control). Posledni model z predchozi
generace, Lancer Evolution IX z roku 2005,
se vyznacoval sofistikovanéjsi aerodynami-
kou, konstrukci karoserie z odlehceného

materialu (hlinik], atd...

Od roku 1992 uplynulo Sestnact let a spolec-
nost Mitsubishi Motors dnes predstavuje
dalsi generaci vysoce uznavané rady Lancer
Evolution. Novy Lancer Evolution, ktery je
vice nez jen dalsim opakovanim, narusi
Sablonu, z hlediska jizdni dynamiky dosahuje
novych hranic, ale soucasné lépe reaguje na
pozadavky trhu, pokud jde o design, praktic-

ké rysy a déle trvajici jizdu.

www.lancer-evolution.eu

Lancer Evolution



KAPITOLA TRETI

VYJADRENT{
EMOCI

KAZDY UHEL, KAZDA LINIE A KAZDY CENTIMETR... NOVY LANCER EVOLUTION DYCHA
CISTOU EMOCI. ZCELA NOVY DESIGN ZOSOBNUJE JEHO BOHATOU HISTORII V SOUTEZICH,
STEJNE JAKO NADCASOVOU BUDOUCNOST. KDYZ SE NA NEJ ZADIVATE POZORNE, TAK
CITITE SOUSTREDENT A ODDANOST TECH, KTERI JEJ VYVIJELL TO, CO VIDITE A CITITE, JE

JEJICH VYJADRENI CITU A EMOCI, ZACHYCENE V JEDINECNEM

MODERNIM MISTROVSKEM DILE.
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KAPITOLA CTVRTA

EDA A STUDIUM

NOVY LANCER EVOLUTION SI PRAVEM ZISKAL UZNANI VE VSECH KOUTECH ZEMEKOULE

PRO SVUJ PRIJEMNE DRSNY VZHLED A UCELNOST. JEHO KRASA SE VSAK NEOMEZUJE JEN

NA TO, CO VIDITE NA POVRCHU. NAHLEDNETE POD NEJ A OBJEVITE AUTOMOBIL, KTERY

JE ZKONSTRUOVAN JAKO ZADNY JINY NA SVETE. U VSECH PRVKU, POCINAJE KAROSERII,

ODPRUZENIM A BRZDAMI, AZ PO MOTOR, PREVODOVKU A AERODYNAMIKU, TEZI LANCER

EVOLUTION Z CELKOVEHO, INTEGROVANEHO KONSTRUKCNIHO PRISTUPU, KTERY INZENYRI
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Vysledkem je automobil, ktery
neni jen rychlejsi, ale, a to je
dlezité, je lepsi ve vech
dlezitych oblastech. Je
jednodussi mit potéseni z jeho
fizeni. Pri jizdé v primém sméru
je stabilnéjsi a v zatackach
pokud jde o schopnost zabranit
nehodé, i ve zplsobu, jakym se
chova, v pripadé kdy by mélo
dojit k nejhorsimu.

Viz zahrnuje maximalni
mnozstvi ojedinélych
konstrukcnich znalosti znacky
Mitsubishi a predstavuje nejvétsi
jednotlivy krok vpred v celé

AUTOMOBILKY MITSUBUSHI MOTORS POUZILL.

Sestnactileté historii
legendarniho Lanceru Evolution.
Bez prehanéni je mozné jej
nazvat mistrovskym technickym
dilem, automobilem, v némz ma
vSe své misto a ucel,
automobilem, ktery prekypuje
nejmodernéjsi technologii,

a presto naprosto postrada
bezicelné hracicky. Tato kapitola
podrobné vysvétluje
nejdaleZitéjsi vyvojové
technologickeé prvky pouzité

u Lanceru Evolution, predstavi
vam osoby, které jsou za né
zodpovédné, a objasni jejich
vyznam u tohoto automobilu.



Tym, ktery vyvijel motor: , Jezdéte s nim a vnimejte jeho vykonnost a odpovézte si sami!”

Technicky tym

Tym, ktery vyvijel Lancer
Evolution, vedli nejzkusenéjsi
inzenyri spolecnosti
Mitsubishi. V Cele jejich
skupiny stal Ryugo Nakao,
jenz vysvétluje, jak se
filosofie nového automobilu
lisi od téch predchozich:

.AZ dosud se privyvoji
modelovych rad Lanceru
Evolution kladl hlavni
diraz na to, jak rychle
jsme je dokazali vytvorit.
Z naseho pohledu se vSak
nyni vée zménilo. Je nutné,
aby dnesni nova generace
supervykonnych strojd
poskytovala vic nez jen
absolutni rychlost. Tu
rychlost musi obklopit
bezpecim a pohodlim,

a praveé sladéni téchto
zdanlivé protichddnych
vlastnosti se privzniku
nového modelu stalo nasim
poslanim,” a pokracuje,
.nasim pranim je, aby
zakaznici, ktefi se z néjakého
divodu vzdali svych
supervykonnych strojd, dnes
avzruseni, které je kdysi
tésily. Takovy Ukol byl hnaci
silou dramatického pokroku,
kterého jsme dosahli.”

Produktovym manazerem
nového Lanceru Evolution byl
Hideyuki lwata, ktery tato
témata dale rozviji. Vysvétluje

motivy, z nichz vychazi
moderni orientace Lanceru
Evolution, a jak je mozZné
sledovat vyhody tohoto
postupu, a to nejen na papire,
ale i na silnici, coZ je mnohem
hlavni pokrokové prvky,
pouzité u predchozich
generaci Lanceru Evolution,
byly prevazné technické

a konstrukcni povahy, novy
Lancer Evolution udélal skok
kupredu iv oblasti designu.
Spolupracovali jsme tésné

s navrhari, kteri vytvorili
konecny tvar, jehoz
neoddélitelnym rysem je
aerodynamika. Kazdy tvar zde
ma svij ucel. Jsem
presvédcen, Ze design nového
Lanceru Evolution, jenZ je
pritazlivy pravé svou
funkcnosti, to jasné a

Vyvojovy tym pro S-AWC:

.Plynulé ovladani prinasi radost z jizdy a uklidiujici jistotu.”

srozumitelné dosvédcuje.
Zadruhé, u Lanceru Evolution
jsou patrné pokrokové rysy
souvisejici s automobilovou
technikou. Hodné jsme
uvazovali o tom, co je
nezbytné pro zajisténi dalsich
pokrokovych prvkd tykajicich
se vykonnostnich vlastnosti
Lanceru Evolution - rychlosti
a akcelerace, zataceni

a ovladatelnosti i brzdéni.
Odpovéd zni: vratte se ke
koFenlm. PFitom jsme se
nezamérovali na absolutni
rychlost nebo akceleraci, ale
spiSe na pozadovanou
akceleraci, prinasejici dobry
pocit.”

MOTOR

Novy Lancer Evolution je prvni

v historii svého druhu, ktery ma
hlinikovy blok motoru, vedouci ke
snizeni hmotnosti 0 12,5 kg



Vysoce Ucinné:
titanové obézné kolo
turbiny s hlinikovym

obéznym kolem
dmychadla
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Motor a turbo

Pro vétsinu lidi znamena zapis
.4G63" jen shluk pismen

a Cisel, ale pro opravdové
priznivce Lanceru Evolution
jsou legendou, nebot je to
oznaceni nazvu kazdého
motoru, pouzitého u modelu
Lancer Evolution béhem
uplynulych patnacti let. Dnes
vSak na scénu vstupuje novy
nazev, oznaceni 4B11, které
bude v nasledujicich letech
uctivano stejné jako to
predchozi. Je to oznaceni Uplné
nového motoru, pouzitého

u nového Lanceru Evolution.
Trebaze si ponechava dvoulit-

rovy objem, CtyFivalce

a dvouvackoveé usporadani

s Sestnacti ventily jako jeho
prosluli predci, jedna se o novy
motor, a to témér doslova od
zakladu.

blok je vyroben z litého hliniku,
coz snizuje hmotnost o 12,5 kg,
ale soucasné prinasi vetsi
vykon (295 k pFi 6500 ot/min)

a vétsi tocivy moment (366 Nm
pri 3500 ot/min) nez pavodni
motor.

Motor byl samoziejmé navrzen
tak, aby béZel hladce a
nepotreboval druhotné

vyvazovaci hridele, pouzivané
u motoru 4G63.V disledku
toho neni pouze leh¢i, ale také
kompaktnéjsi. Proto muze byt
ulozen o0 10 mm niZe nez

u modelu Lancer Evolution IX,
a tim snizit tézisté vozu.

Titanové turbo

Pro Gc¢innost jakéhokoli
prepliovaného motoru jsou
rozhodujici otacky, pri kterych
dokaze turbo reagovat.
Pouzitim titanového obézného
kola turbiny v turbodmycha-
dle se reakcni doby zlepsily az
0 18 % oproti predeslému
modelu.




Motor 4B11 pouziva dopredu otocené saci kanaly a dozadu
otocené vyfukové kanaly. Tato zména odstranila potrebu vést
vyfukové potrubi pod motorem. Motor tak lze uloZit o 10 mm

nize, coz umoznuje snizeni tézisté.

Nova hlavavalcu s
dvojitym proménlivym
casovanim ventilu

Motor 4B11 se vyznacuje
skuteéné inovativni hlinikovou
hlavou valcl, kterd pomaha
snizit hmotnost a zlepsit
Ucinnost chlazenii
hospodarnost.

Na rozdil od svého
predchddce, motoru 4G63,
vyuZziva novy motor pro
podporu odezvy ventild jejich
primé aktivace misto
zapojovani systému vahadla.
ZlepSuje se tim mira

Zatizeni motoru

Olejovy ovladaci ventil

Presnost a odolnost
nového motoru
4B11 zvySuje pouziti
rozvodového retézu
misto rozvodového Vyfukovy aktuéator systému MIVEC

remenu.

B Usporadani s vyfukovym potrubim otoéenym dozadu

presnosti a spolehlivosti,

a umoznuje to vySsi otacky
motoru. Nejpozoruhodnéjsi
vSak je, ze proslulé inovacni
elektronické ovladani
Casovani ventild MIVEC
(Mitsubishi Innovative Valve
timing Electronic Control),
které soustavné méni
Casovani ventild, nyni pracuje
jak s vyfukovymi, tak se
sacimi ventily. Tim se
zlepSuje pribéh tocivého
momentu a vykonu v celém
rozsahu otacek, a to zejména
prinizsich a strednich
otackach.

Pri normalnijizdé to

Snimac Uhlu natoceni vacky

-
Saci aktuétor systému MIVEC

<>
pfi max. predstihu
. >

Systém proménlivého
Casovani motoru 4B11
méni Ghly natoceni
vacky u sacich a
vyfukovych vacek v

zavislosti na otackach . s
pfi max. zpozdéni

a zatizeni motoru.

Uhel natoéeni hridele

pti max. predstihu

B Plynule proménlivé ¢asovani ventila MIVEC

A
zména Uhlu natoceni vyfukové vacky 0 35° zména Uhlu natoceni saci vacky o 25°

pfi max. zpozdéni

pfi max. pedstihu

zesilovaci komora zpozdovact komora

stfedni pozice

zabezpecuje vétsi prekryti
otevieni ventill pro dosazeni
co nejvétsi tcinnosti paliva,
ale jakmile je pozadovan vétsi
vykon, systém zpozdi
uzavreni saciho ventilu, aby
se do spalovaciho prostoru
dostalo co nejvice vzduchu.
Stejné tak kdyz je pozadovan
optimalni to¢ivy moment pri
nizkych otackach, casovani
sacich ventild se urychli,
zatimco ¢asovani vyfukovych
ventill se zpozdi.

POHONNA JEDNOTKA
Novy preplhovany motor 4B11 DOHC MIVEC prebira vladu
po motoru 4G63 a pohani novy Lancer Evolution. Pri vyvoji

moderni pohonné jednotky bylo napreno Usili na vytvoreni
vysoce vykonného motoru, s vysokou hospodarnosti
a Cistymi emisemi.



Pomoci packového
prepinace mize Fidi¢
volit mezi rezimy
Normal, Sport a
Super-Sport
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Prevodovka se spor-
tovnim Fazenim a dvé-
ma spojkami TC-SST

DalSim novym prvkem

v Lanceru Evolution je jeho
prevodovka se sportovnim
fazenim a dvéma spojkami
TC-SST. Ta poskytuje nejen ty
nejlepsi vlastnosti samocinné
i primo razené prevodovky,
ona je prekonava.

AZ na radici packy pod
volantem, vypada na prvni
pohled jako bézna samocinna
prevodovka: dva pedaly a
paka umisténa na stredové
konzoli. Nicméné Sestirych-
lostni prevodovka TC-SST
nema ménic tocivého
momentu. Misto toho pouziva
dvé spojky. Jedna spojka
zapojuje pouzivany rychlostni
stupen, druhd je pripravena
zapojit predem predvoleny
pozadovany rychlostni
stupen. Timto zplsobem
dochazi k okamzité zméné na
dalsi rychlostni stupen, at
pokyn pro tuto zménu vyda
Fidi¢ nebo pocitac v pripadé

-

SYSTEM DVOU SPOJEK
Tajemstvim TC-SST je to, Ze se ve

skutecnosti jedna o dvé prevodov-
ky se tfemi rychlostnimi stupni.
Jedna pro liché a druha pro sudé
rychlostni stupné a jsou pripevné-
ny na stejném vyvodnim hrideli.

samocinného rezimu.
Samocinny rezim, ktery se
aktivuje posunutim volici
paky do polohy D", vede k
plynulym zménam rychlost-
nich stupnd. | pfi manualnim
rezimu, at uz radicimi
packami pod volantem nebo
posunem Fadici paky do
polohy .Manual”, je razeni
rychlejsi a plynulejsi, neZ jak
by to dokazal jakykoli clovék.

Kromé toho, ze TC-SST

poskytuje moznost vybéru mezi
manualni a samocinnou volbou
rychlostnich stuprid, nabizi také
tri odliSné rezimy jizdy, které se

H Dvojspojkova prevodovka SST

Radici vidlice 3

Prenaseci prevod

Radici vidlice 2

Radici vidlice 1

Hnaci htidel pro sudé
prevodové stupné

Hnaci htidel pro liché|
prevodové stupné

=

Jizda na 1. rychlostni stuperi Predvolba 2. rychlostniho stupné Jizda na 2. rychlostni stuperi

Radici paky z ho¢ikové slitiny umisténé pod volantem




Pétirychlostni
manualni prevodovka
nového Lanceru
Evolution pouziva

pro lepsi vykonnost

a odolnost
vicenasobné kuzelové
synchronizacni
krouzky

ovladaji pomoci tlacitka umisté-
ného za radici pakou. Pri
rezimu ,Normal” se rychlostni
stupné méni co nejplynuleji pri
pomérné nizkych otackach, coz
maximalné zlepsSuje pohodli

a hospodarnost. Rezim ,Sport”
je idedlni pro temperamentni
jizdu v krajiné. Razeni je
rychlejsi a zvysSuje otacky pro
prerazeni.

Rezim ,S-Sport” (Super-Sport)
je urcen pro Cisté sportovni
prostredi, jako jsou zavodni
traté, a poskytuje nejkratsi
mozné doby Fazeni. Zaroven

prevodovky

H Porovnani synchronizované pétirychlostni

Jednoduché synchronizace

Vicenasobna
synchronizace 1
(dvojita)

Novy Lancer Evolution

Jednoducha
synchronizace i

motoru dovoluje, aby mezi
zménami rychlostnich stuprid
dosahl nejvyssich otacek, které
prisamocinném rezimu nikdy
neklesnou pod 4500 ot/min.
Systém TC-SST umoznuje
dosazeni nejrychlejsi akcelera-
ce, nebot vylucuje lidskou
chybu, a proto disledné
zkracuije jeji dobu.

Pokud si umite predstavit
nejplynulejsi samocinnou

a nejrychlejsi, primo razenou
prevodovku v jednom auté, pak
mate predstavu o tom, co
dokéaZe prevodovka TC-SST.
Novy Lancer Evolution je

k dispozici i se standardnfi
pétirychlostni prevodovkou. Je
navrzena pro prenos vyssiho
tocivého momentu nez
prevodovka dosavadni.

Zaveéseni kol

Stejné jako vSe ostatni bylo

i odpruzeni Lanceru Evolution
zcela prepracovano. Postupo-
valo se podle osvédceného
principu, spocivajiciho

v pouziti predniho odpruzeni

Docilit bezkonkurenénich jizdnich vlastnosti a odezvy u sedanu o velkém vykonu znamena, Ze musi byt

vybaven prvotfidnim systémem odpruzeni, ktery poskytuje maximalni kontakt mezi pneumatikou

a povrchem i pfilnavost. Systém odpruzeni Lanceru Evolution byl zhotoven tak, aby zajistoval vynikajici

vykonnost pri zataceni a soucasné kvalitni jizdni pohodli, které odpovida nové generaci sportovniho

sedanu.

Tym, ktery pracoval
na systému Twin
Clutch SST: . Pocit
bleskové rychlého a
plynulého razeni.”

s obracenou vzpérou a

viceprvkové zadni napravy,
avSak vsechny prvky této
konstrukce, pocinaje geomet-
rii az po Uroven nastaveni
pruziny, tlumice a zkrutného
stabilizatoru, byly od pocatku
prehodnoceny. Pouzity byly
prvotridni pruziny Eibach
doplnéné tlumici Bilstein.
Vpredu bylo odpruzeni
upraveno tak, aby vyhovovalo
18" kolim Enkei, nebo jesté
lehéim kovanym Llitym koldm
BBS s pneumatikami 245/40
s dezénem rozdélenym na
sekce. Toto odpruzeni
zlepSuje i presnost Fizeni a
diky pouziti hliniku udrzuje
neodpruzenou hmotnost,
jednoho z nejvétsich nepratel
konstruktéra Sasi, na minimu.

Vzadu se pro horni i dolni
rameno pouziva kovany hlinik,
pri¢emz cela konstrukce je
mnohem pevnéji zapojena do
struktury automobilu, aby se
zlepsila ovladatelnost a co
nejvice omezily vibrace.

Tento systém zavéseni ve
spojeni s vétsi tuhosti nosné
struktury nabizi skvélou
kontrolu pohybu kol, vynikajici
prilnavost, a pfesto vétsi
pohodli pfi jizdé i kultivova-
nost.

Lité kované kolo BBS



Aktivni
mezinapravovy
diferencial

Protiblokovaci
systém brzd

Super

Systém Fizeni
pohonu vsech kol

Super All Wheel Control
(S-AWC] je zkraceny nazev pro
fadu rdznych elektronickych
a mechanickych zarizeni,
ktera spolupracuji a podporuji
zpUsob, jakym Lancer
Evolution reaguje na pokyny
ridice. Bez prehanéni lze Fici,
Ze tento systém nema mezi
ostatnimi soucasnym systémy
stejného typu konkurenci

a dava nejnovéjsSimu Lanceru
Evolution mozZnost dale
rozvijet jiz tak ohromujici,
povéstnou dynamiku
predchozich deviti generaci.
Stejné jako drive je mozné
prizpUsobit systém S-AWC

AKTIVNI MEZINAPRAVOVY DIFERENCIAL
Systém ACD upravuje rozdil v rychlosti mezi prednimi a zadnimi koly, aby podpofil odezvu na

podnéty z Fizeni a zabér.

..

S-AWC

zasnézenému, Stérkovému
nebo asfaltovému povrchu
stisknutim vypinace.

Aktivni mezinapravovy diferencial
ACD (Active Centre Differential))

V srdci systému S-AWC

je aktivni mezinapravovy
diferencial. Na rozdil od
pasivnich systéma, které
reaguji pouze po zjisténi
ztraty prilnavosti u jakékoli
napravy, systém ACD rovnéz
prebira elektronickou
informaci od systému S-AWC,
aby urcil optimalni rozdéleni
toCivého momentu mezi
predni a zadni napravu
arozdéluje jej
prostrednictvim hydraulické
vicevrstvé spojky.

Aktivni ovladani
vyboceni

All Wheel Control

Aktivni ovladani
stability

Aktivni ovladani staceni vozu
kolem svislé osy AYC (Super
Active Yaw Control)

Mezi sériovymi automobily
pouZziva systém AYC nadale
vyhradné Lancer Evolution

a pro desatou generaci byl
tento systém dale rozvinut.
Stejné jako u predeslych verzi
sbira elektronicky ovladany
zadni diferencial informace

o podélném a boc¢nim zrychle-
ni, thlu natoceni kol a podle
potreby rozdéluje tocivy
moment mezi zadni kola. Novy
Lancer Evolution ma nyni navic
schopnost porovnavat pozici
vozu s tou, kterou zamysli
ridi¢, a za pomoci systému AYC
provede patricné korekce, aby
se prani ridice splnila.

AKTIVNI OVLADANI STACEN(
Systém AYC upravuje rozdil v to¢ivém momentu mezi zadnimi
koly, aby zlepsil jizdni chovani vozu pri zataceni a zabér.




B Systém ovladani dynamiky vozidla se systémem S-AWC

@ Vyjezd ze zatacky B Aktivace komponent
Po) o ACD: HEEN[]
Brzdéni AYC: HEERNE[ @ Pretadivost
ACD: HENELI[] AsC: B0 :
Avc: BO 000 ABS: 0O OO0 ACD: HENLIL
AsC:JO0O0O0 AYC: MBI
ABS: HEEEE ASC: HEEEN
ABS: BRI 0I0
@ Akcelerace z klidu
ACD: HENEN[]
AYC: B0
ASC: HENETI[]
ABS: IO
9 VjeZd do Zatééky @ Nedotadivost
ACD: B0 ACD: B0
AYC: EEELIL AYC: EHNEEC
ASC: EmLILIUIU ASC: HEHEN
ABS:HECIOO ABS: B OO0
Aktivni ovladani stability ASC B Aktivace komponent systému S-AWC
(Active Stability Control) A ABS
Systém ASC pouziva snimace 8|  Aktivni oviadani stability (ASC
y (ASC)
umisténé v naboji kola, které =
mu umoZiuji okamZzitd zjistit = AYC (oviadani brzdné sily)
prokluz kol na kterékoli § AYC (smérovéni pficného natodent)
strané vozu. Systém podle 3 \
potreby strategicky zapojuje ‘;& ACD
jednotlivé brzdy, a tim brani ) \
dal$imu prohlubovani ztraty _
ovladatelnosti. Systém rovnéz Systém S-AWC Stabiln| o — Stay pfijizde 10—  Kriticky
reaguje velmi rychle a jeho Systém S-AWC ridi¢i umoznuje
zasahy jsou tak plynulé, ze vybér ze tFi odliSnych strategi,
si Fidi¢ ¢asto Cinnost tohoto které lze pouZit pro jizdu na
systému ani neuvédomuje. snéhu, $térku nebo asfaltu.
Sportovni ABS
Tento systém pouziva
snimace na vsech kolech,
aby zabranil zablokovani
kol, dokonce i pFi
nejextrémnéjsim brzdéni.
Systém byl navrzen tak, aby (Electronic Brake Force
byl co nejméné rusivy, Distribution), ktery zajistuje,
a dodava se spolu se Ze na kazdé kolo pokazdé
systémem elektronického plUsobi co nejvétsi brzdna
rozdéleni brzdné sily EBD sila.
Indikator systému S-AWC na multiinformacnim displeji
B Systém S-AWC
Ptepina¢ ASC OFF
Snimag rychlosti kola  Snima¢ natogeni volantu Indikator Hydraulicka jednotka ACD/AYC

P
Pfenos c = = ’
ACD | | | i
: = ‘ —\
Motor TT ‘L\ = E ET
DA — X
il AT T
™
P LEQU. : Diferencial AYC
I i \
= é == FEEEY = 5 — Kabel CAN
ECU 'El ECU % — Elektrické vedeni
motoru S-AWC —— Hydraulické
vedeni
Hydraulicka a Fidici jednotka Integrovany snima¢ Voli¢ rezimu
ASC/ABS vyboceni a pretizeni systému S-AWC




Rozpéra ve tvaru V
podstatné zvétsuje

torzni tuhost
struktury karoserie

Hl Pouziti hlinikovych paneli

Strecha

Kapota
motoru

Blatniky

Vyztuha predniho narazniku

Funkéni otvory pro proudéni vzduchu v hlinikové kapoté

=N ||| || G E—
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Karoserie a sasi

Pro nalezitou ovladatelnost
jakéhokoli automobilu je
klicové dosazeni prvotridni
strukturalni tuhosti. Novy
Lancer Evolution je o vice nez
padesat procent tuzsi nez
Lancer Evolution IX, coz tvori
vynikajici zaklad pro funkci
systém odpruzeni.

V konstrukci automobilu byla
pouzita vysokopevnostni
ocel coz maximalné zvétsuje
pevnost, a soucasné udrzuje
hmotnostni prirdstek na

V rozsahlé mire sev
konstrukci nového Lanceru
Evolution pouziva hlinik.
Strecha, kapota, predni
blatniky a vyztuhy prednich
a zadnich naraznik{ jsou
vyrobeny z ultralehkého
materialu. U¢elem téchto
opatreni je nejen udrzet
hmotnost co nejnize, ale
zaroven soustredit hmotu
ve stredni ¢asti vozu, a tim
co nejvice snizit téziste,
jehoz poloha je pro vytvoreni
skvéle ovladatelného

automobilu rovnéz podstatna.
Rozhodujici vyznam ma i
skutecnost, Ze rozvor naprav
nového Lanceru je

0 25 mm del$i nez v pripadé
Lanceru Evolution IX
arozchod kol 0 30 mm Sirsi,
coz opét umoznuje mnohem
stabilnéjsi chovani, lepsi
prilnavost a jizdni komfort.

Bezpecnost

Bezpecnost neni u Lanceru
Evolution pouhym dodatkem,
nebot neexistuje vétsi
zodpovédnost, nez zajistit
bezpecnost cestujicich, a to
ve kterémkoli automobilu.

V tomto voze byla navrzena
tak rikajic na molekularni
Urovni. At uz posuzujeme
schopnost automobilu
predchazet nehodam, nebo
jeho chovani, kdyz uz dojde
k nejhorsimu, presvédcime
se, ze novy Lancer Evolution
mimoradné vykonnych
automobild, jaky kdy byl
vyroben.



B Vysoce pevna karoserie

Pasivni bezpecnost

Stejné jako vSechny ostatni
modely Lancer je i novy
Lancer Evolution postaven
na Spickové monokokové
strukture RISE (Reinforced
Impact Safety Evolution -
zesileny vyvojovy prvek
poskytujici bezpecnost pri
narazu). Tato nesmirné pevna
konstrukce zahrnuje
strategicky vyuzité druhy
ocele s ultravysokou pevnosti
v tahu, které se dosud

u zadného modelu Lancer
Evolution nepouzivaly. Jejich
Ukolem je zajistit maximalni
ochranu prinarazu zepredu,
z boku a zezadu. Karoserie
je navrzena tak, aby sily
narazu smérovala pryc

od cestujicich. Koncové casti
vozu se pak maji deformovat
prfedem naprogramovanym
zpUsobem, zatimco cestujici
zQstavaji uvnitr, v bezpedi
oceli chrédnéného prostoru.

Kromé této strukturalni
pevnosti prichazi novy Lancer
Evolution standardné vybaven
sedmi airbagy. K obvyklejSim
prednim, bo¢nim a stropnim

airbaglm se pFipojuje jesté
kolenni airbag pro ridice.
Predni bezpecnostni pasy

maji predpinace s omezovaci
sily. Nosnik, ktery podpira
kapotu, ma nyni kvali vétsi
ochrané chodcd misto
bézné konstrukce zvlnénou
strukturu, aby se omezil
rozsah zranéni pri stretu

s chodcem.

Pevnost v krutu +40 %
Pevnost v ohybu +60 %
(ve srovnani s Lancerem Evolution IX)

Cervené Casti: specialné vyztuzené
Casti pro novy Lancer Evolution

Sedm airbagy, véetné standardné
dodavaného kolenniho airbagu



Bi-xenonové
svétlomety se
systémem adaptivnich
halogenovych
svétlometd

Aktivni bezpecnost

Rychlost, Zivost a systém
pohonu vSech kol Lanceru
Evolution dava tomuto
modelu, z hlediska
schopnosti zabranit nehodam
na zakladni Urovni, obrovskou
vyhodu oproti béznym
automobildm. Kromé toho
vSechny vyse zminéné funkce
systému S-AWC nejenom
prinaseji vétsi vzruseni pri
rizeni, ale také umoznuji
jeho snazsi ovladatelnost
v meznich situacich

Pokud jde o tak prostou
zalezitost, jako je zpomaleni
automobilu, ma Lancer

Evolution k dispozici

v podobé masivnich brzd
Brembo tu nejlepsi pomoc
na svété. Diky kotouédm

o priméru 350 mm s vnitfnim
chlazenim a Ctyrpistkovymi
Celistmi vpredu a kotou¢im
o prméru 330 mm vzadu
(kdy oproti modelu Lancer
Evolution IX doSlo ke
zvétseniz 330 mm, resp.
310 mm) poskytuje novy
Lancer Evolution vydatnou
brzdnou silu dokonce jesté
predtim, nez je nutné spustit
elektronické bezpecnostni
systémy, jako jsou S-ABS
nebo EBD.

DalSim prvkem aktivni
bezpecnosti jsou predni
bi-xenonové svétlomety,
vybavené systémem
adaptivnich halogenovych
svétlometd, jenZ jsou
aktivni pri zataceni a které
osvétluji smér vasi jizdy pri
manévrovani prirychlostech
nizich nez 100 km/h

v zavislosti na Uhlu natoceni
volantu.

Novy Lancer
Evolution poskytuje
vydatny brzdici vykon



Spodni kryt

Design umoznujici
o
pruchod vzduchu

Veskery povrch nového
Lanceru Evolution od pridé

k zadi, vCetné téch mist pod
automobilem, ktera nevidite,
byl tvarovan tak, aby vyuzival
vzduch proudici kolem.

Velké saci otvory v predni
Casti vozu zajistuji dostatecné
chlazeni motoru, zatimco
cely predni naraznik je

Chlazeni brzd

Chlazeni prevodovky

zformovan tak, aby snizoval
odpor vzduchu a vztlak.

Pod automobilem je vzduch
veden difuzéry pro zvyseni
pritlacné sily, a tim prilnavosti
a stability ve velkych
rychlostech. Vzadu ma naopak
zasadni Ulohu spoiler, ktery
zajistuje aerodynamickou
rovnovahu automobilu

a dislednou ovladatelnost

pri jakékoli rychlosti.

Vzduch proudici kolem

W Casti karoserie s aerodynamickymi viastnostmi

Vstup chlazeni motoru
a turbodmychadla

|Venti|aéni otvory motorového prostoru|

Ptedni hrana
kapoty motoru

Velky zadni spoiler

Proudéni vzduchu
pod pridi vozu

automobilu je rovnéz vyuzit
k odvedeni horkého vzduchu
zpod kapoty, chlazeni brzd,
dalSimu omezeni odporu
vzduchu a vztlaku a chlazeni
prevodného Ustroji vozu.
Dokonce i vyfukovy systém
byl strategicky umistén tak,
aby zajistoval aerodynamicky
nejucinnéjsi cestu pro plyny
opoustéjici motor.

www.lancer-evolution.eu

Zadni kombinované

Spodni Cast povrchu predniho narazniku
[Sp p P _ || Usmérfiovat proudu vzduchu v prednim podbghu |

| Okraj predniho podbéhu |

svétlomety

Karoserie Lanceru Evolution byla vyvinuta tak, aby celkové
zajistovala prvotridni aerodynamickou vykonnost z hlediska
odporu vzduchu a pritlacné sily.



KAPITOLA PATA

PRIROZENY
VYBER

K CEMU JE 295 KONI BEZ NOHOU NA PEDALECH? K CEMU JE SYSTEM S-AWC BEZ DVOU
RUKOU SVIRAJICICH VOLANT? AUTOMOBIL PRO RIDICE BEZ RIDICE? K NICEMU. LANCER
EVOLUTION JE AUTOMOBIL URCENY PRO NADSENCE. VASNIVI LIDE JEJ POSTAVILI PRO
VASNIVE LIDI, PRO MUZE A ZENY, KTER{ SI POVAZUJf KAZDE VTERINY, KTEROU STRAVI

VE SVEM LANCERU EVOLUTION. NASTAL CAS PREDSTAVIT NEKTERE Z TECHTO EVO-ISTU.



Jméno: Uwe Nittel

Vék: 38

Bydlisté: Adelmannsfelden,
Némecko

Povolani: soutézni jezdec

Muj Lancer Evolution:

.Lancer Evolution je soucasti mého
ja od roku 1995 a ve svém sportu

s nim dosahuji spoustu Uspéchu.
VErim mu, a to jak profesionalnég,
tak soukromé.”

Nejlepsi véc na Lanceru
Evolution?

Vykonnost, dynamika a bezpecnost,
to jsou véci, které z Lanceru
Evolution délaji neprekonatelny
jizdni stroj. Na Lanceru Evolution

si cenim skvélych vykonnostnich
predpokladd. Automobil ma
neuveéritelné vykonny rozsah
toCivého momentu, ktery zacina
jiz pri nizkych otackach. Je
zosobnénim spolehlivosti, snadno
se ovlada, je frajersky a po vSech
strankéach rychly.”

Nezapomenutelny okamzik

s Lancerem Evolution?

.Na jare 1996 bylo mym ukolem
provérit Lancer Evolution na

stérku na jihu Francie, v téch
prekracujicich limity. Zkousel jsem
vz tFi dny, v rdmci pfipravy na
sezonu mistrovstvi svéta v soutézich
roku 1996, a az neskutecné me

prekvapovalo, jak stabilni a pritom
nespoutany dokazal ten automobil
byt. Tato zkusenost byla zakladem
mé neochvéjné divéry v Lancer
Evolution.”

Poznamka navic:

.V podobé pokrokového Ustroji se
dvéma spojkami, pouzitého v novém
Lanceru Evolution, ucinila znacka
Mitsubishi zavedenim soucasného
trendu krok do budoucnosti a
nastavila konkurenci latku vysoko.”

'SNADNO SE OVLADA, JE FRAJERSKY A PO VSECH STRANKACH RYCHLY"




Jméno: Rachel Chandler
Vék: 38

Bydlisté: Gloucestershire, Velka
Britanie

Povolani: distojnice dopravni
policie

Nejvétsi vasen a oblibené aktivity
ve volném case:

.Mou nejvétsi vasni je Fizeni
automobilu. S chuti jezdim

s rlznymi typy vozidel v riznych
typech terénu. NejneobvyklejSim
vozidlem, které jsem ridila, byl

v roce 2007 Snowcat s maximalnim
rozchodem, pri povodnich v hrabstvi
Gloucestershire.”

Nezapomenutelny okamzik

s Lancerem Evolution:

.S Lancerem Evolution jsem zazila
mnoho nezapomenutelnych chvil.
Nékteri lidé ridi hloupé

a nevypocitatelné, a ja vim, Ze dalsi
véc, kterou uvidi ve svém zpétném
zrcatku, budu ja, jedouci tésné za
nimi - trestnimu stihani neuniknou.
Vétsina okamzikd je takovych.”

Co jsem udélala nebo bych
navrhla, aby muj Lancer Evolution
vyhovoval mym osobnim
potirebam:

.Prala bych si mit v automobilu
plnohodnotny bezpecnostni zadrzny
systém. Pri pronasledovani casto
jezdime po odlehlych silnicich

a poradné to s nami hazi. A také
mam dojem, Ze by se hodila
svételna rampa, protoze v noci jedu
tak rychle, Ze predni svétlomety
nedokazi silnici osvétlit.”

Jméno: Gavin Crozier
Vék: 46

Bydlisté: Gloucestershire, Velka
Britanie

Povolani: distojnik dopravni policie

Oblibené misto pro jizdu
automobilem:

.Les Forest of Dean v hrabstvi
Gloucestershire v Anglii. Tam je
mnoho skvélych, prehlednych

a narocnych silnic, stejné tak jako
nastrah, které je nutno prekonat.”

Nejlepsi véc na Lanceru Evolution:
.Jeho ohromujici zrychleni

a ovladatelnost. Pouze tento
automobil vam maximalné priblizi
pocit jizdy na motorce.”

Poznamka navic:

.Jedna se o nejlepsi investici do
vozidla, jakou kdy policie v hrabstvi
Gloucestershire uskutecnila. Tento
automobil dokazal kriminalnim
Zivlim vyslat signal, Ze se jim
nepodari uniknout dopadeni

a trestnimu stihani.”

KRIMINALNT ZIVLY NEUNIKNOU

DOPADENI A TRESTNIMU STIHANT"



: Jméno: Steve Woodward

- Vék: 43

Bydlisté: Cheltenham,

~ Gloucestershire, Velka Britanie
Povolani: asistent pro informacni
'~ technologie

- Lancer Evolution VIII (FQ300),
Evolution VIII (MR FQ340) a nyni
Evo IX (MR FQ 360). Na radu
samozi'ejmé prichazi novy Lancer

¥ -y
o f - Evolution. Nemohu se do¢kat toho,
IR ¥ B co nabidne.”

54 Nejvétsi vasné a oblibené aktivity
P ve volném case:
Velkou ¢ast mého Zivota napliuje
moje hlavni vasen pro ¢inské bojové
uméni Wing Chun Kung Fu, které
vynikajicim zpisobem uéi Bruce
Lee.”

Moje automobily Lancer Evolution:

Q '

-
=
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Nejlepsi véc na Lanceru Evolution:
.Lancer Evolution plni vSechny mé
potreby a vSe, co od néj pozaduiji,
déla mimoradné dobre. Vlastnit
Lancer Evolution je jako stat

se Clenem elitniho klubu, coz
znamena, ze vSude mate pratele,
kteFi maji stejnou vasen. Citim se
byt privilegovany tim, Ze mohu ridit
Lancer Evolution, kdykoli se mi
zlibi.”

Co jsem udélal proto, aby muj
Lancer Evolution vyhovoval mym
osobnim potfebam:

.MUj soucasny automobil je stale
velmi novy a méa spoustu prvkd,

které bych si koupil, pokud bych
si ponechal svdj starsi model.
Nicméné uz vidim, Ze v budoucnosti
si ho patrné budu chtit vylepsit,

a pdjde predevsim o prvky dllezité
pro vykon, jako jsou nova kola a -
pneumatiky, sadu zapalovani, vyssi ; . -
Uroven elektronické Fidici jednotky,

ovladac tlaku turba a lepsi Uroven

odpruzeni a brzdovych celisti

a kotoucd.”

Nezapomenutelny okamzik

s Lancerem Evolution?

.Moje viibec prvni testovaci jizda
s modelem Evolution, protoze ta
zazehla mou lasku!”

,VLASTNIT LANCER EVOLUTION JE JAKO STAT SE

CLENEM ELITNfHO KLUBU"



Jméno: Helmut Wendel
Vék: 41

Bydlisté: Darmstadt, Némecko
Povolani: Assistant Manager,
celkové testovani vozidel, vyzkum a
vyvoj u spolecnosti Mitsubishi Motor
Europe

Oblibené misto pro jizdu
automobilem:

.Malo udrzované kratké trate,
vyzadujici ovladatelnost spolu

s vlastnostmi vhodnymi pro rallye,
a to nejlépe pokryté snéhem nebo
stérkem.”

Nezapomenutelny okamzik

s Lancerem Evolution:

.S automobilem jsem zaZil mnoho
takovych chvil, ale nejlepsimi z nich
byly dva roky spolecné prace

s panem Evolution, Hiroshim Fujiim.”

Co jsem udélal proto, aby muj
Lancer Evolution vyhovoval mym
osobnim potFebam:

.Kdybych vlastnil Lancer Evolution,
snazil bych se, aby se mi na kapotu
podepsali vSichni mi kolegové,
kteri se na vyvoji tohoto automobilu
podileli.”

Poznamky navic:

.Nyni, po dokonceni vyvoje nového
Lanceru Evolution, se tésim na
zahajeni vyvoje dalSi generace.
Délam vse pro to, aby se na tvarich

nasich zakaznik( rozzaril jesté vétsi \

Evo-Usmév.”

.DELAM VSE PRO TO, ABY SE NA TVARICH NASICH ZAKAZNIKU

ROZZARIL JESTE VETSI EVO-USMEV"

L1
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* Jméno: Ralph Hoffmann

Vék: 58
Bydlisté: Wiesbaden, Némecko
Povolani: manazer, testovani,
vyzkum a vyvoj u spolecnosti
Mitsubishi Motor Europe

Muj Lancer Evolution:

.Béhem mého plsobeni v MRDE
bylo mym Ukolem zhodnotit

a doladit jizdni vykony mnoha
generaci Lanceru Evolution. Mam
tak moznost pozorovat veskery novy
pokrok.”

Co jsem udélal nebo bych udélal

proto, aby muj Lancer Evolution

vyhovoval mym osobnim

potFebam:

.Jsem presvédcen, Ze novy Lancer

Evolution je po vSech strankach '
vysoce rozvinuty a sportovni sedan.

Nedélal bych proto zadné Upravy.

Pouze by byl vhodny motor s jesté

vétsim vykonem.”

Poznamka navic:

.PFi pohledu do budoucnosti
spatruji vyzvu spocivajici ve vyvoji
nové generace Lanceru Evolution
na dalsi Uroven, ktera prinese nové
technologie a cilem bude dosahnout
trvalych technickych inovaci pro
nasledujici generace.”



4

—

Jméno: Jackie Chan

Vék: 53

Bydlisté: Hong Kong

Povolani: herec, reZisér, producent,
zpévak, obchodnik, filantrop

Muj Lancer Evolution:

JVlastnil jsem tFi nebo Ctyri generace
Lanceru Evolution. Ten, ktery mam
nyni, je specialni Upravou Jackie
Chan Edition, kterou jsem pomahal
navrhovat.”

Nejvétsi vasné a oblibené aktivity
ve volném case:

.Rad toc¢im filmy, travim cas

s prateli a samozrejmé ridim! Kdyz
nepracuji, mou nejvétsi vasni je
charitativni ¢innost. Moje nadace
Dragon’s Heart Foundation stavi
Skoly v odlehlych oblastech Ciny

JE TO MITSUBISHI A OBSAHUJE VSE, CO MAM U AUTOMOBILU NEJRADSI"

a ja, kdyz nefilmuji, do téchto mist
cestuji. Prace pro charitu je pro mé
nejlepsim zplsobem, jak stravit
volny cas.”

Nejlepsi véc na Lanceru Evolution:

.Lancer Evolution mGze byt
dzentlmenem nebo dablem.
Vypada elegantnég, ale je vykonny
jako sportovni automobil. Je to
Mitsubishi a obsahuje vSe, co mam
u automobilu nejradéji.”

Co bych udélal proto, aby muj
Lancer Evolution vyhovoval mym
osobnim potFebam:

.MUj Special Edition Jackie Chan
Lancer Evolution ma na zakazku
vyrobenou kapotu, boc¢ni dvere,
zvuk motoru, kryty sedadel, kola,
atd. Moje ,Draci logo” je pouZito

proto, aby se z automobilu vytvoril
jedinecny ,Jackie”.

Poznamky navic:

.S Mitsubishi spolupracuji vice
nez tricet let a vedlo mé k tomu
to, ze vérim jejich vyrobku. Oni mi
poskytuji automobily pro mé filmy
a ja jim zachovavam loajalitu.”







SiLA
POHYBU

LANCER EVOLUTION. DOKONALE JMENO PRO AUTOMOBIL, KTERY SE ZE SERIOVE
VYRABENEHO SEDANU STREDNIHO PROUDU, V JAPONSKU POPRVE UVEDENEHO NA TRH
V ROCE 1992, PROMENIL V DRAVOU SOUTEZNI ZBRAN A S KAZDYM ROKEM SE
S HOUZEVNATOU VYTRVALOSTI STAVA RYCHLEJSIM A KONCENTROVANEJSIM. VE SVEM
DESATEM OPAKOVANI LANCER EVOLUTION SKUTECNE UCINIL DALSI ROZHODUJICI KROK.
PRESAHL TOTIZ SVOU ROLI SOUTEZNIHO VALECNIKA ZNACKY MITSUBISHI
A VYSPEL V SOFISTIKOVANY, VELMI VYKONNY SEDAN, KTERY JE SCHOPEN SE VYPORADAT

S KAZDODENNIM ZIVOTEM STEJNE JAKO S COL DU TURINL




Novy Lancer Evolution jsme
prijeli testovat do dalSiho
mista prodchnutého historii
soutézi. Wales se jako mo-
derni pdsobisté mistrovstvi
svéta v soutézich Velké Bri-
ténie pysni rychlymi lesnimi
tratémi, které i pro nejlepsi
soutézni jezdce na svété
znamenaji jedine¢nou a nemi-
losrdnou vyzvu. Nekonecéné
proménlivé verejné silnice,
Casto lemované nehostinnym
okolim, které krizuji rozbraz-
dénou zemi, zase dokazi po-
tésit i obycejného smrtelnika.

V samém stredu nasi trasy
leZi Black Mountain (Cerna

hora). Samo jméno vyvolava
predstavu zlovéstného mista,
pochéazejiciho primo z Tolkie-
nova Pana prsten, a krajina
tak vypada, zvlasté kdyz se
hradba vznasejicich destovych
mrakd rychle blizi ke skalnim
Gtestm a rozeklanym, boro-

vicemi porostlym hiebendm
této odlehlé oblasti narodniho
parku Brecon Beacons. Je

to zaroven i misto vyjimecné
svou barevnosti a krasou. Cela
gkala odstinG zelené, cerné,
Sedé, pokryta skvrnami hnédé
a bohatstvim Zlutych odstind,
se rozprostira az k nebi. Tuto
scenerii zvyraznuji rozsahlé
pasy tmavych, neprostupnych

borovicovych lesd, oblas
probleskne potdcek. Nejvétsi
vzruseni véak vyvolava osamo-
ceny, zdanlivé nekonecny pruh
asfaltu, ktery se pri své cesté

k obzoru krouti a vabivé mizi

z pohledu, aby se mohl znovu
vynorit. Pokud mate tak velké
Stésti, Ze sedite v Lanceru Evo-
lution, je to rdj pro ridice.

My mame k dispozici dva vozy
nové generace Lanceru Evo-
lution: jeden je vybaven novou
prevodovkou se sportovnim
razenim s dvojitou spojkou TC-
SST a Fadicimi packami. Druhy
automobil ma pétirychlostni,
primo razenou prevodovku.




NASE VOZY LANCER
EVOLUTION
VZBUZUJI NEMALOU
POZORNOST, KDYZ SE
ZENEME ZSERELOU

KRAJINOU




PRESNE V TECHTO
SITUACICH SYSTEM
S-AWC UKAZE CO UMI
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Bude vzrusujici sledovat, jak
se vyporadaji s Cernou horou
a jak zcela prepracované Sasi
nového Lanceru Evolution s
pohonem vsech kol zvladne
nastrahy pred nami. To platii
pro novy systém dokonalého
ovladanivsech kol S-AWC (Su-
per All Wheel Control). Tento
slozity integrovany systém
ovladani trvale shromazduje
informace od réznych dyna-
mickych komponent nového
Lanceru Evolution, jako jsou
aktivni ovladani vyboceni AYC,
aktivni mezinapravovy dife-
rencial ACD, aktivni ovladani
stability ASC a sportovni proti-
blokovaci systém brzd S-ABS.

Systém si timto zplsobem
vytvari presny obraz o tom,
jak blizko jste dosazenf limitu
pri zataceni nebo brzdéni, ¢i o
kolik jste danou mez prekro-
Cili. Poté béhem nepatrného,
nepostiehnutelného zlomku
sekundy presune tocivy mo-
ment, nebo pribrzdi jednotliva
kola, aby upravil vasi trajek-
torii, nebo vam pomohl ziskat
zpét kontrolu nad vozidlem.

Pravé diky této jedinecné
syntéze mechanickych a elek-
tronickych pomucek pfi fizeni
na vas novy Lancer Evolution
pUsobi dojmem jako zadny
jiny automobil na trhu.

Ted'vSak nastal ¢as zazit
mnohem prostsi radosti. Nas
par voz( Lancer Evolution
vzbuzuje docela pozornost,
kdyZ se Zeneme zSerelou
krajinou. Svétlo z jejich jasné
zéFicich svétlometd se odrazi
od lesknouci se mokré silnice,
a kolem nas se zvedaji oblaka
vodni triste, jak projizdime
hlubokymi kaluzemi stojaté
vody. Tady ve waleské divociné
se najde i Stérk, coz ndm
poskytuje dokonalou zadminku
pro prepnuti nastaveni
diferencialu v rdmci pohonu
véech kol z rezimu ,Tarmac”
(asfalt) na .Gravel” ($térk).
Cinime tak pomoci prepinace




umisténého na stredové
konzoli (u verze MR] nebo na
volantu (u verze GSR).
Umocnuje to v nds pocit, ze at
novy Lancer Evolution
postavite pred cokoli, vi jak
reagovat.

At uz jedeme vpredu nebo

v zavésu, je obrovskou zabavou
sledovat pribéh jizdy druhého
Lanceru Evolution. Neoby-
Cejnym dojmem také pUsobi,

kdyz na vlastni kdzi pocitujeme

zretelnou zpétnou vazbu

od vykonnych brzd Brembo
a presné, citlivé reagujici
Fizeni, a soucasné se tento
zazitek odehrava pred nami

(nebo za ndmi) jako film.

Novy Lancer Evolution j
vyrazny a dynamicky, ale
presto dostatecné kompaktni,
aby rozumné zvladl prud-

ké, zatackovité silnice. Do
téchto podminek se skvéle
hodi. Jestlize mdZete vyuZit
spoustu plynulého, progre-
sivniho vykonu podavaného

leh¢im, CistSim, Uplné novym,

celohlinikovym preplhovanym

motorem 2,0 L MIVEC, mUzete
si ke svému potéseni vybrat
ze Sirokého rozsahu tocivého
momentu Lanceru Evolution
nebo preskocit jeden nebo
dva rychlostni stupné a pustit
ze retézu vsech 295 koni.

Neni prekvapujici, Ze si uziva-
me skvélou jizdu, ale na téch-
to obtiznych a nic neodpous-
téjicich silnicich si musite
pamatovat, Ze vas zde vzdy
muzZe prekvapit nepredvi-
datelny hreben, stojata voda
nebo osidna, prudka zatacka.
Presné v téchto situacich
ukaze systém S-AWC, co umi.
Je to jako kdyZz s vami jede
neviditelny odbornik, pritel,
ktery vam dodava sebejis-
totu a vylepSuje vas postup.
Samozrejmé, Ze nejste
opravnéni vzdat se zdravého =

rozumu. - ™
Opravdu, jakmile zacnete jet A 'tl
prilis chaoticky nebo nad- %
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DOBA I TECHNOLOGIE
ZCELA URCITE
ROZSIRILY MOZNOSTI
LANCERU EVOLUTION
PRO KAZDODENN{
POUZITI




SEBEJISTE SE PROBIJIME
RYCHLYM TERENEM
A MIZERNYM POCASIM




meérné ambicidzné, systém
S-AWC ddrazné projevi svou
autoritu. Casem pak zjistite,
Ze nejzabavnéjSim, nejrych-
zplUsobem, jak se dostat

z jednoho mista na druhé, je
plynuld a obratna jizda, a ni-
koli prehnana agresivita. A to
je presné typ jizdy, k jaké vas
Lancer Evolution na silnici
podnécuje. Agresivni zplsob
jizdy by zajisté nebyl ani
zpUsobem, jak projet natolik
narocny usek silnice. AvSak
jestlize jste jej vzali na trat

a opravdu jej prohnali, zjis-

tili jste, Ze Lancer Evolution
svému ridi¢i vyhovi, reaguje
jako opravdovy aristokrat, ale
zaroven vzdy pozorné vnima
okamzik, kdy nadseni ridice
saha dale nez jeho talent.
Vratme se vSéak na horu, kde
Lancer Evolution odhaluje vice
ze svych prednosti. Zcela nova
prevodovka se sportovnim
razenim s dvojitou spojkou
TC-SST umoznuje Uzasné ply-
nulé a rychlé razeni, nehledé
na neskutec¢né intuitivni postup
pri pouziti samocinného rezi-
mu. PFevodné Ustroji pouziva
dvé spojky, jednu pro zapojeni
pouzivaného rychlostniho

stupné a druhou pro predvolbu
dalsSiho rychlostniho stupné,
ktery bude vyzadovan. Systém
S-AWC vyuZiva neuvéritelné
komplexni elektroniku prina-
Sejici jemny, bezpecny

a mimoradné organicky pocit.

| pres tyto vyjimecné prvky,

se nejednd o jeden jediny

rys, ktery vynika, je to spise
smysl Lanceru Evolution pro
soudrznost a Uplnost, nemluvé
o0 jeho nesmirné vykonnosti pfi
jizdé mezi jednotlivymi body, co
zanechava nejtrvalejsi dojem.

Mozna, ze nejlepSim zpUso-
bem pro vyjadfeni tohoto



PRAVE SMYSL
LANCERU EVOLUTION
PRO UPLNOST
ZANECHAVA
NEJTRVALEJSI DOJEM




pocitu je fici, Ze novy Lancer
Evolution je vzdy ve svém
Zivlu. Je jedno zda pravé
pouzivate systém Fizeni
pohonu vSech kol, abyste
vyrazili ze seviené zatacky,
nebo mate pocit, Ze systém
S-AWC upravuje vasi stopu,
kdyz automobil uhani napric
rychlou a prehlednou
krajinou. Automobil je vzdy
v pohodé a pod kontrolou.
Doba a technologie zcela
urcité rozsirily moznosti
Lanceru Evolution pro
kazdodenni vSestranné
pouziti, ale stale plati, ze kdyz
této nové generaci Lanceru

Evolution ukaZete Uzasnou
silnici, oplati vdm to Gzasnym
zazitkem. Poskytne vam
takovou zkusenost, jakou
dokaze nabidnout jen velmi
malo automobill za jakoukoli
cenu, a pokazdé kdyz
usednete za volant Lanceru
Evolution a rozjedete se po
oblibené silnici, mate dojem,
Ze inZenyri od Mitsubishi
projeli po stejném Useku
asfaltu a upravili automobil
presné na miru jeho pozadav-
kim. Samozrejmé, Ze to
neudélali, ale tato univerzalni
schopnost je kouzlem, ktery
je pro rodovou linii Lanceru

Evolution urcujici od jejiho
zrodu pred Sestnacti lety.

A nyni tato charakteristika
ziskala novy rozmér: automo-
bil je rychlejsi, prinasi vétsi

kdykoli predtim.

www.lancer-evolution.eu




KAPITOLA SEDMA

EVOLUCNT{
PSYCHOLOGIE

INTERIER LANCERU EVOLUTION JE CHARAKTERISTICKY CISTYMI A UPRAVENYMI POVRCHY,
NEOBSAHUJE ZBYTECNOSTI A POUZIVA POUZE VYSOCE KVALITNI MATERIALY. VYZNACUJE
SE PECLIVYM SMYSLEM PRO DETAIL. NEKTERE Z TECHTO DETAILU SI ZASLOUZ{ ZVLASTN{

POZORNOST. NEJEN KVULI INOVACIM V OBLASTI BEZPECNOSTI, POHODLI A TECHNOLOGIE,

ALE TAKE PROTO, ZE PROSTE VYPADAJf KRASNE.

Razeni probihajici ve zlomku sekundy

Prevodovku se sportovnim razenim s dvojitou spojkou TC-SST je mozné
obsluhovat ruc¢né, pouzitim radicich pacek z horcikové slitiny umisténych
pod volantem. Packy ridi¢i umoznuji meénit rychlostni stupné, aniz sejme
ruce z volantu. Primé razeni za pouziti pacek je mozné dokonce i tehdy,

kdyz je systém TC-SST prepnut do samocinného rezimu.






Gigabity funkci a zabavy

Verze Lancer Evolution MR je vybavena systémem Mitsubishi Multi
Communication System s HDD navigaci a hudebnim serverem se 30 GB
pevnym diskem. 7° LCD obrazovka poskytuje vynikajici jasnost a komfort
v podobé dotykového displeje, zatimco ovladace jednotky jsou snadno
dosazitelné, coz umoznuje optimalné prirozené pouzivani. Obrovska
kapacita pevné jednotky systému nabizi ultrarychlé vyhledavani a
schopnosti nalezeni trasy. Poskytuje také Siroky rozsah zdrojd zabavy:
rozhlasovy prijima¢ FM/AM, DVD jednotka (kompatibilni s CD/CD-R/
CD-RW/DVD)] a server schopny pojmout az dva tisice hudebnich skladeb.
Posledné jmenované zarizeni se také mize pochlubit sluzbou pro
rozpoznavani hudby v CD databazi podporujici prehravace MP3/WMA. Ty
je mozné zapojit primo do vstupni zdirky v predni casti stredové konzole.
Na volantu jsou umistény ovladace dalkového ovladani audiosystému a

telefonni sady hands-free podporujici komunikaci Bluetooth.

Koncertni sal na kolech

Verze Lancer Evolution MR je standardné vybavena i Spickovym systémem
Rockford Fosgate, ktery reprodukuje hudbu ve vynikajici kvalité, a pravem
si ziskal vSeobecné uznani. Pro vysoce kvalitni velkolepou reprodukci zvuku
vyuziva systém 8-kanalovy zesilovac o vykonu 650 W a 9 reproduktord,
vCetné vzadu umisténého subwooferu. Tomu napomaha pouziti akustickych
tlumicich materiald pro utésnéni otvord uvnitr dveri a jejich preménu na
schranky pro reproduktory. Rozmisténi Spickového zvukového systému

se peclivé planovalo na zacatku vyvoje a pri vytvareni designu. Zasluhou
digitalniho zpracovani signalu DSP (Digital Signal Processor) systém
zprostredkovava kristalove Cisty, jasny zvuk, jako z koncertniho salu,

i s plsobivymi hlubokymi, basovymi tony.
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Dokonala sedadla

Predni sedadla v novém Lanceru Evolution opét vyvinula spolecnost
Recaro, s legendarnim renomé, pokud jde o vyrobu sedadel, jez poskytuji
vynikajici posaz a oporu téla. Nova sedadla Recaro zarucuji, Zze vase

télo bude za vsech okolnosti usazeno bezpecné a pohodlné, a to i kdyz
pojedete po zavodni trati. Pfesto berou mimoradny ohled na bezpecnost,
nebot prinaseji robustni konstrukci a kompatibilitu s boc¢nim airbagem.
Sedadla vSak nejsou navrzena pouze tak, aby vas pri extrémnim zataceni
drzela pevné na misté, jsou spolehlivé pohodlna i pri dlouhych cestach.
Kdyz dorazite do cile a citite se stale svézi, nejste otlaceni a nic vas neboli,
uvédomite si, Ze tato sedadla nejen dobre vypadaji. Po vSech strankach

patri k tém nejlepsim, ktera jsou k dostani.







KAPITOLA OSMA

PREHLED

V NEUTUCHAJICIM PRILIVU NOVYCH, KAZDOROCNE PREDSTAVOVANYCH AUTOMOBILU,

PATR{ LANCER EVOLUTION VZDY MEZI DYCHTIVE OCEKAVANE NOVINKY. S PRICHODEM
NOVEHO LANCERU EVOLUTION ZACINAJI SRDCE MOTORISTICKYCH NOVINARU BIT STALE
RYCHLEJI. KAZDY SE TESI, AZ BUDE MOCI OTESTOVAT NEJOCEKAVANEJS{ AUTOMOBIL ROKU

2008. NEKOLIKA STASTLIVCUM SE TO JIZ PODARILO. ZDE JSOU JEJICH REAKCE.



AUTOBILD

AUTOCAR

FRONT

AUTOZEITUNG

AUTOVISIE

/
,,EXPLOZIVNI — Mitsubishi dosahlo explozivni vykonnosti a souc¢asné pridalo

nové nalezenou Uroven kultivovanosti.”

Zdroj: evo (Velka Britanie)

JEMNE VYLADENY POHON VSECH KOL - emer

bez sebemensi nedotaclivosti reze Mitsubishi kazdou zatacku.”
Zdroj: Autobild (Némecko)

N /. ~ ’
,,SVETOVY SLAGR — Diky vzhledu, vykonnosti a high-tech Sasi modelu Evo

Zdroj: Car Magazine (Velka Britanie)

/
,,IMPOZANTNI — ovladani ostré jako britva, prekvapujici prilnavost, silna

vykonnost v linedrnim sméru a prevodovka s dvojitou spojkou, kterd Uzasné rychle radi. Lépe

Zdroj: Autocar (Velka Britanie)

,,EVO REVOLUCE — Nejdivocejsi, nejprilnavéjsi, nejvelkolepéjsi Evo, jaké kdy

vyrobili.”

Zdroj: Front (Velké Britanie)

,,DIAMANTOVA HORECKA — Mitsubishi, znacka honosici se logem

se tfemi diamanty, predstavila novou verzi Lanceru Evolution. Sportovni sedan s pohonem
vech kol by mél, podinaje timto jarem, rozbusit srdce fanouskd.”

Zdroj: Autozeitung (Némecko)

Ve /
,,RYCHLA ]IZDA — Nové Evo nepoztraci ani jedinou konskou silu. Celé rozpéti

vykonu se efektivné méni na rychlost, at uZ na rovince nebo pfi préjezdu zataékou. Tento
automobil ma jediny cil: jet rychle. S novym modelem Evo Mitsubishi opét ukazalo, ceho je
schopné.”

Zdroj: Autovisie (Nizozemi)



KAPITOLA DEVATA

ROZMANITOST
DRUHU

DESATE OPAKOVANI LANCERU EVOLUTION JE VSESTRANNEJST A UCELENEJS{ NEZ KDYKOLI
PREDTIM. OSM KAPITOL PREDCHAZEJICICH TETO SE ZAMERILO TEMER
NA VSECHNY STRANKY, ALE STALE JESTE NEBYLO NAPSANO VSE. JE TO MNOHEM VICE,
CO JE POTREBA SDELIT. UROVNE VYBAVY, BARVY, DOPLNKY, TECHNICKE SPECIFIKACE,
ROZMERY... V ROZMANITOSTI DRUHU NAJDETE PREHLED VSEHO,

CO JE SOUCASTI NOVEHO LANCERU EVOLUTION.



GSR

Klicové prvky

e Maska chladice s ¢ernou mrizkou a
cernym ramem

o Cerné otvory pro nasavani a vyusténi

vzduchu na kapoté a ¢erna vyusténi na

blatnicich

18" lita kola ENKEI

Kotoucové brzdy Brembo 350

Hinikovy zadni spoiler

Cerny zadni difuzér vzduchu

e Chromované dvojité vyfukové potrubi
¢ Bi-xenonové svétlomety se systémem
adaptivnich halogenovych svétlomett

Systém pohonu véech kol S-AWC (Super

All-Wheel Control)

e 5-stupriovd manualni prevodovka nebo
dvojspojkova automatizovana prevodovka
TC-SST (Twin-Clutch Sport Shift
Transmission)

e KUZi potaZeny volant s pFepinacem

aktivniho mezinapravového diferencialu

ACD (Active Centre Differential)

Hlinikové pedaly

¢ Anatomicka sedadla Recaro potaZzena
tkaninou

Centralni zamykani s dalkovym ovladanim

MR

Klicové prvky

e Maska chladice se stfibrnou mrizkou
a chromovanym ramem

e Otvory pro nasavani a vyusténi vzduchu
na kapoté v barvé karoserie a vyldsténi na
blatnicich v barvé karoserie

e 18" kovana lita kola BBS

¢ Kotoucové brzdy Brembo 350 mm

e Upgrade sportovniho podvozku
- zdokonalené pruziny Eibach (vpredu
i vzadu)
- zdokonalené tlumice Bilstein (vpredu
i vzadu)

¢ Dvojspojkova prevodovka TC-SST

e KUZi potaZeny volant vybaveny
- ovladadi telefonu hands-free s Bluetooth
- dalkovym ovladanim audiosystému
- tempomatem

e Prepinac aktivniho mezinapravového dife-
rencidlu ACD na stfedové konzoli

e Anatomicka sedadla Recaro, polstrovani
kGZe/alcantara, vyhFivani prednich sedadel

e Multikomunikacni systém Mitsubishi s na-
vigaci HDD a hudebnim serverem, radiem
AM/FM a prehravacem CD/DVD/MP3
(30 GB, dotykovéa obrazovka, TMC)

e Prvotfidni audiosystém Rockford Fosgate
s 9 repro a zesilovacem 650 W

¢ Bezklickové ovladani KOS

¢ Dokonalejsi verze tlumice hluku







BARVY EXTERIERU

Cool Silver (M)
Ligtning Blue (P)
Stone Grey (P)
Phantom Black (P)
Frost White (S)
Orient Red (M)

® Kk dispozici

(M) metaliza

(S) standardni
(P) perlet




STANDARDNi VYBAVENI

Model

Bezpecnost a zabezpeceni

Predni dvoufazové airbagy SRS pro Fidice a cestujiciho vpredu (s moZnosti vypnuti u cestujiciho)
Bocni airbagy SRS pro ridice a cestujiciho vpredu

Stropni airbagy pro prvni a druhou radu

Kolenni airbag pro Fidice

Sportovni protiblokovaci systém ABS (Anti-lock Braking System) se systémem elektronického rozdéleni brzdné sily EBD (Electronic

Brake-force Distribution) a brzdovym asistentem BA (Brake Assist)

Systém aktivni stability a protiprokluzovy systém ASTC (Active Stability and Traction Control) s moznosti vypnuti

Predni tfibodové bezpecnostni pasy ELR s omezovadi zatizeni a predpinaci x2

Tribodové bezpeénostni pasy ELR/ALR pro druhou radu x3

Upozornéni na nezapnuté bezpec¢nostni pasy (vizualni a akustické)

Ukotveni pro détskou sedacku ISO-FIX x2 (pro druhou Fadu sedadel)

Karoserie zajistujici vy$3i odolnost proti ndrazdm RISE (Reinforced Impact Safety Evolution)
Vy$kové nastavitelné ukotveni bezpecénostnich pasl pro predni sedadla

Vyztuha predni vzpéry

Systém nouzového odemknuti dveri

Exteriér

18" litd kola ENKEI s pneumatikami 245/40 R18

18" kovana lita kola BBS s pneumatikami 245/40 R18

Cerny vlys v boéni linii

Chromovany vlys v bocni linii

Maska chladice s cernou mrizkou a cernym ramem

Maska chladice se stribrnou mrizkou a chromovanym rémem

Cerné otvory pro nasavani a vydsténi vzduchu na kapoté a ¢erna vydsténi na blatnicich
Otvory pro nasavani a vyusténi vzduchu na kapoté v barvé karoserie a vydsténi na blatnicich v barvé karoserie
Elektronicky nastavitelnd vyhrivana vnéjsi zrcatka v barvé karoserie

Chromované dvojité vyfukové potrubi

Cerny difuzér vzduchu vzadu

Hlinikovy zadni spoiler

Interiér

KoZeny potah volantu a hlavice radici paky

Kozeny potah parkovaci brzdy

Osvétleni panelu zapalovani

Vlysoce kontrastni panel s ukazateli

Hor¢ikové Fadici packy pro dvojspojkové prevodné Ustroji se sportovnim fazenim (TC-SST)
Hlinikové sportovni pedaly

Chlazena odkladaci prihradka

Prihradka v podlahové konzoli se stfedovou loketni opérkou
Kosmetické zrcatko pro cestujiciho vpredu

Predni drzaky napoja s vicky x2

Stredova konzole se zasuvkou 12 V

Dekorativni vnitFni panel s metalickym vzorem

Panely s vyusténim vzduchu zvyraznéné chromovanim

GSR
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Model

Pohodli

Tempomat (véetné prepinacd dalkového ovladdani na volantu)

Centralni zamykani s dalkovym ovladanim

Systém inteligentniho bezkli¢ového ovladani centralniho zamykani (KOS)
Vyskové nastavitelny volant

Plné automaticka klimatizace

Samocinné osvétleni a snimac desté automaticky ménici ¢asovani stéracl
Predni a zadni elektrickd okna s pojistkou proti uskripnuti

Horko odrazejici zelena skla pro véechna okna

Audiosystém a komunikace
Radio AM/FM, CD prehravac, podporujici formaty MP3, 6 reproduktord

Prvotridni audiosystém Rockford Fosgate s deviti reproduktory a zesilovacem o vykonu 650 W

Multimedialni systém Mitsubishi Multi Communication System s navigaci s pevnym diskem (HDD) a hudebnim serverem, radiem AM/FM a

prehrava¢em CD/DVD/MP3 (30 GB, dotykova obrazovka, TMC)

Délkové ovladani audiosystému na volantu

Telefonni sada hands-free s technologii Bluetooth (véetné hlasového ovladani a ovladadi dalkového ovladani na volantu)

LCD pocitadlo ujetych kilometrd

Pomocny vstup AUX + video

Sedadla

Plnohodnotnda anatomicka sedadla Recaro

Sedadla potazena Cernou tkaninou a cerné oblozeni dvefri

Sedadla potazend Cernou kdzi/kGzi typu Alcantara s vyhrivanim prednich sedadel a ¢erné kozené oblozeni dvefi
Druha fada sedadel

- Stfedova loketni opérka se dvéma vestavénymi drzaky napojd

- VySkové nastavitelna opérka pro hlavu x3 (vzadu)

Osvétleni a viditelnost

Bi-xenonové svétlomety se systémem adaptivnich halogenovych svétlometl a ostfikovace
Samocinné nastaveni vysky svétlometl

Predni a zadni mlhovky

Osvétleni predni ¢asti kabiny s funkci zpozdéni a Cteci lampicka

Osvétleni zadni ¢asti kabiny a osvétleni zavazadlového prostoru

Vykonnost a ovladatelnost

Vpredu kotoucové brzdy s vnitFnim chlazenim 350 mm, 4-pistkové (Brembo)

Vpredu kotoucové brzdy s vnitFnim chlazenim 350 mm, 4- pistkové, dvoudilné (Brembo)
Vzadu bubnové brzdy s vnitfnim chlazenim 330 mm, 2- pistkové (Brembo)

Velmi vykonné pruziny Eibach (vpredu i vzadu)

Velmi vykonné odpruzeni Bilstein (vpredu i vzadu)

Prepinac aktivniho mezinapravového diferencialu na volantu

Prepinac aktivniho mezinapravového diferencialu na stredové konzoli

Systém pohonu véech kol (S-AWC)

GSR
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NEJVYZNAMNEJSi PRVKY VYBAVENI

1 Bi-xenonové svétlomety se systémem adaptivnich

halogenovych svétlometl a ostfikovale

2 Prvotridni audiosystém Rockford Fosgate
s 9 reproduktory a zesilovacem o vykonu 650 W

3 Kizi potazeny volant s dalkovym ovladanim audia
a telefonni sady hands-free Bluetooth véetné
hlasového ovladani

4 Hlinikova kapota s otvory

5 Hlinikovy zadni spoiler

6 Multi komunikacni systém Mitsubishi vcetné
navigace HDD a hudebnim serverem, radiem AM/
FM a prehravacem CD/DVD/MP3 (30 GB, dotyk.
obrazovka, TMC)

7 Chromované dvojité vyfukové potrubi a zadni
difuzér vzduchu

8 18" kovana lita kola BBS s vyUsténim vzduchu

9 Chromované vstupni prahové listy



TECHNICKE SPECIFIKACE

Model Lancer Evolution
GSR MR
5M/T TC-SST TC-SST
Motor Typ 2,0 16 ventild DOHC MIVEC s mezichladi¢em a turbodmychadlem
Zdvihovy objem cm3 1998
Emisni trida Euro-4
Nejvétéi vykon (EEC) kW (k) / ot/min 217 (295) / 6500
Nejvétsi tocivy moment (EEC)  N.m / ot/min 366 /3500
Palivo Vstrikovani paliva elektronicky ovladané primé vstrikovani
Typ paliva (oktanové ¢&.) Premium bezolovnaté / RON98
Objem nadrze paliva L 55
Prevodovka Spojka pétirychlostni manualni Sestirychlostni Twin Clutch SST
Prevodovy pomér . 2,857 3,655
I. 1,950 2,368
M. 1,444 1,754
IV. 1,096 1,322
V. 0,761 1,008
VI. - 0,775
Z. 2,892 4,011
Staly prevod 4,687 4,062
Pohon trvaly (pohon) véech kol
Jizdni vykony Akcelerace (0 - 100 km/h) s 5,4 6,3
Nejvétsi rychlost* km/h 240 242
Minimalni pramér otaceni m 5,9
Spotreba paliva
Mésto /100 km 13,6 13,9
Mimo mésto /100 km 8,3 8,5
Kombinovana /100 km 10,2 10,5
Koncentrace CO2, kombinovana g/km 243 250
Odpruzeni Vpredu prevracena vzpéra McPherson
Vzadu viceprvkové
Brzdy Vpredu kotoucové brzdy s vnitfnim chlazenim 350 mm, kotoucové brzdy s vnitfnim chlazenim 350 mm,
4- pistkové (Brembo) 4- pistkové, dvoudilné (Brembo)
Vzadu bubnové brzdy s vnitfnim chlazenim 330 mm, 2- pistkové (Brembo)
Rizeni Typ hiebenové (elektrické posilové Fizeni)
Zatizeni Pohotovostni hmotnost kg 1560 1590 1600
Celkova hmotnost kg 2040
Pocet cestujicich osoby 5

* vSechna méreni provedla spole¢nost Mitsubishi Motors Corporation

1480

920

2650 935

1810

1545

VSechny miry jsou uvedeny v milimetrech



VYSPERKUJTE SI SVOU JizDU

1 Hlavice parkovaci brzdy - Slitina/kozeny potah s logem
Lancer Evolution
2 Sada nastavci na zadni naraznik - snizuje soucinitel

aerodynamického odporu 0 0,3 %

3 Tepelny chranic u vyfuku - ozdoba ve formé pliSku z nerez
oceli s logem Ralliart

4 Nastavec zadniho spoileru - pritlak 5 kg/50 N (vpFedu - 1 kg/10 N)
pii 100 kmy/h a piitlak 16 kg/160 N [vpFedu - 4 kg/40 N) pii 180 kmy/h




5 Privod vzduchu k brzdam - pro intenzivnéjsi chlazeni prednich 7 Hlavice Fadici paky - Slitina / kozeny potah s logem Lancer
brzd Evolution

6 Predni otvor pro privod vzduchu - pritlak 6 kg/60 N (vzadu - 2 kg/20
N) pFi 100 km/h a pitlak 19 kg/190 N (vzadu - 7 kg/70 N) pFi 180 km/h

Bochni otvor pro privod vzduchu zobrazeny na hlavnim snimku sniZuje soucinitel odporu vzduchu (cx) 0 0,8 %.
Informace o dalSich dostupnych dopliicich najdete v Katalogu doplikd.




SYSTEM ETACS, ASISTENT PRIZPUSOBENY VASIM POTREBAM

Elektronicky systém celkového ovladdani automobilu ETACS (Electronic Total Automobile Control System),

dodavany Spole¢nosti Mitsubishi Motors na objednavku, vdm umozni, abyste prizpGsobili fungovani Siroké rady
prvka, jez zajistuji dodateénou bezpecénost, pohodli a prakti¢nost, svym osobnim potiebam. Urcité funkce systému
ETACS souvisejici s pohodlim mohou byt upraveny na prani vase nebo vaseho prodejce spolecnosti Mitsubishi Motors.
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SNIMAE AUTOMATICKY
REAGUJICi NA INTENZITU
OSVETLENI A NA DEST

Snimac, jenz automaticky
reaguje na intenzitu osvétleni,
samocinné aktivuje svétlomety,
jakmile se zacne Sefit. Senzor
reagujici na dést samocinné
aktivuje stirace Celniho skla,

jakmile zaznamena vlhkost.

SYSTEM BEZKLICOVEHO VSTUPU
Tento systém umoznuje
zamknout a odemknout dvere

i zavazadlovy prostor a zavrit
okna prostrednictvim klice s

dalkovym ovladanim.

SYSTEM OVLADANi BEZ POTREBY
KLiCE

Davtipny systém vstupu do
automobilu a jeho spusténi

bez potreby klice vam
umoznuje otevrit predni dvere
a zavazadlovy prostor, a také
spustit motor, aniz kli¢ opusti

vasi kapsu.

INDIKATOR S KOMFORTNIM
REZIMEM

Jestlize se kratce dotknete
packy indikatoru, trikrat
zablika a pak prestane. To
vam umozni soustredit se na
manévrovani a rizeni vozu,

které tak pro vas bude snazsi a

‘Illlllﬂ

UPOZORNENi NA OTEVRENE
DVERE

JestliZe zUstanou oteviené
kterékoli dvere ve chvili, kdy
se da automobil do pohybu,
upozorni vas na to zvukova

kontrolka.

FUNKCE SAMOCINNEHO
ZHASNUTI SVETLOMETU
Jakmile vypnete zapalovani
a vystoupite z automobilu,
svétlomety se samocinné
vypnou, coz zabrani vybiti

akumulatoru.

CASOVAC ELEKTRICKYCH OKEN
Po vytahnuti klicku ze
zapalovani mohou okna zUstat
oteviena a béhem 30 sekund je

lze zavrit zvnitFku vozu.

STERACE REAGUJICi NA
RYCHLOST

JestliZe jsou stérace vpredu
nastaveny na proménlivou
funkci, snimac rychlosti
méni jejich interval tak, aby
vyhovoval rychlosti vozidla a

zajistoval dobrou viditelnost.

Uplny seznam funkci systému ETACS ziskate u svého prodejce spoleénosti Mitsubishi Motors nebo nahlédnéte do svého
manualu vlastnika automobilu.



VYNIKAJiCi POPRODEJNI SERVIS PRO BEZSTAROSTNOU JizDU

Vice nez dva tisice pét set autorizovanych servisnich stanic
spolecnosti Mitsubishi Motors v Evropé je pripraveno vam
pomoci, at se nachazite kdekoli.

PROFESIONALNi SERVISNi SLUZBY

Dokonce i nové automobily vyzaduji pravidelnou Gdrzbu a servis.
Nejen proto, aby byla zaji$téna vase preprava, ale také kvili
bezpecnosti vasi a vasich cestujicich. Vyskoleni profesionalové

z autorizovanych servisnich stanic znacky Mitsubishi pouzivaji
specialni diagnosticka zarizeni a originalni dily a jsou pripraveni
poskytnout vam pomoc. Na cenu budete upozornéni predem,
takze nedojde k nemilému prekvapeni, aZ se vratite, abyste si svdj

automobil vyzvedli.

PUVODNI DiLY OD SPOLECNOSTI MITSUBISHI MOTORS

Dokonce i sebemensi technické chyby mohou vést k nehodam.
Proto byly vSechny originalni dily od Mitsubishi Motors vyvinuty

a testovany podle pFisnych standardt kvality. Doporucujeme
pouzivat plvodni dily od Mitsubishi Motors, aby zlstala zachovéna
bezpecnost a integrita vaseho vozidla, i bezpecnost vasich
cestujicich. PGvodni dily od Mitsubishi Motors jsou k dispozici u
vSech autorizovanych servisnich stanic spolecnosti Mitsubishi
Motors. Jsme hrdi na to, Ze v prizkumech kvality poprodejniho
servisu se pravidelné umistujeme mezi nejlepsimi.

UPLNA ZARUKA - SAMOZREJMOST

VSechny nové vozy Mitsubishi prichazeji standardné s Gplnou
triletou zarukou do maximalné 100 000 ujetych kilometrd, podle
toho, co nastane dfive. Zaruka odolnosti vici korozi pokryva
korozi béhem prvnich dvanacti let v zavislosti na typu modelu,
ktery jste si koupili. Statistiky spolehlivosti vozi Mitsubishi jsou
neomylné, ale pokud byste v pripadé neocekavané udalosti
potrebovali pomoci, nabizime kartu MAP.

MAP - BEZPLATNA POMOC PRI PORUSE

S novym vozem od nas na tri roky obdrzite bezplatnou kartu
MAP jako zaruku, Ze dostojime svému zavazku ohledné zajisténi
va$i prepravy, a jako dikaz ddvéry, kterou mame ve spolehlivost
nasich vozidel. Karta MAP plati pro asistencni sluzby Mitsubishi
Motors a s kartou MAP v kapse mate zarucenou prepravu ve
vice nez triceti evropskych statech. Kdyz budete potrebovat
pomoc v pripadé poruchy, nehody, kradeze nebo vandalismu, at

RECYKLACE STARYCH VOZIDEL

ITORS ASSISTANCE PACKAGE

s & day, 7 d&y:.a weah

se nachazite kdekoli, po celych 24 hodin denné, 7 dni v tydnu,
prosté zavolejte na Cislo na vasi karté a problém bude na misté
automobil prepraven k nejblizsimu prodejci znacky Mitsubishi,
avam budou nabidnuty sluzby, jako je hotel, pokracovani vasi
cesty, ndhrady vozidla a preprava vozidla do mista bydlisté.

A jestlize si po prvnich trech letech nadale nechate provadét
servis vozu v autorizovanych stanicich spolecnosti Mitsubishi,
bude vase preprava zajiSténa jesté cely nasleduijici rok nebo do
dalsi servisni prohlidky. Podle toho, co nastane drive, nejdéle
vSak po dobu 10 let.

DRIVESTYLE (STYL JizDY)

Doplriky od Mitsubishi Motors - vSe ma ,.Drivestyle”. Jedna se
o dokonalé vyrobky, které vasemu vozu dodaji individualitu. Je
to styl, ktery se poji s vnimanim. Drivestyle je individualnim
vylepsenim vaseho Mitsubishi. Zahrnuje vse, co péce o vas
automobil vyzaduje: od Samponu s voskem a lesténky ke gelu
na rafky kol, od lesténky na interiér az po Gdrzbu kize, od
odstrafovani nanost po kapalinu do ostfikovacd. To ve je
vyrabéno za poufziti novych prisad, pripravenych specialné pro

vase nové Mitsubishi. Tyto pFipravky zajisti, Ze automobil bude
vypadat a vonét jako novy po dlouha léta.

PoZadejte prosim svdj autorizovanou servisni stanici/prodejnu
spolecnosti Mitsubishi o prirucku Drivestyle Car Care, v niz

Nasi povinnosti je chranit zivotni prostredi. Spole¢nost Mitsubishi Motors navrhuje a vyrabi velmi kvalitni vozidla a dily, s cilem
poskytnout svym zékaznikim trvanlivd motorova vozidla. Sou¢asné poskytuje vynikajici sluzby, aby se vase automobily udrze-
ly v optimalnich provoznich podminkach. Maximalné chranime zivotni prostredi a pouzivame materialy, které lze recyklovat a
opétovné pouzit, kdyz vas automobil od Mitsubishi Motors dosahne konce své zivotnosti. Po dlouhém pracovnim zivoté od vas
vozidlo pfevezmeme a zrecyklujeme zpdsobem Setrnym vaci Zivotnimu prostredi v souladu se smérnici EU o konci Zivotnosti
vozidel a veskerych platnych narodnich zakonnych ustanoveni.

Véechny vozy od Mitsubishi Motors (do celkové hmotnosti 3,5 t] prodané po 1. ervenci 2002 budou bezplatné prevzaty zpét od
posledniho vlastnika na jednom, k tomu urceném misté zpétného prevzeti, za predpokladu, Ze vozidlo bude obsahovat vSechny
hlavni dily, a nebude znecisténo. Pocinaje 1. lednem 2007 se toto ustanoveni vztahuje na vSechna vozidla od Mitsubishi Motors,
bez ohledu na datum jejich prodeje. K dispozici je sit sbérnych mist, kterd prevezmou vozidla od Mitsubishi Motors po ukonceni
jejich Zivotnosti a zajisti, Ze vaSe vozidlo bude recyklovano zpisobem Setrnym vaci Zivotnimu prostredi. MoZnosti recyklace vo-
zidel a automobilovych dilt se budou souc¢asné neustale vyhodnocovat a zdokonalovat, nebot v budoucnosti je cilem dosahnout
jesté vyssiho recyklovatelného podilu.

Evropska smérnice o konci zivotnosti vozidel a bezplatny zpétny odbér vozidel s ukoncenou zivotnosti ma platnost pro vSech-
ny ¢lenské staty Evropské unie. Zaclenéni smérnice o konci zivotnosti vozidel do statnich zdkond jednotlivych élenskych statd
nebylo v dobé, kdy tato publikace Sla do tisku, jeSté dokonceno.

Dals$i podrobnosti najdete na www.mitsubishi-motors-europe.com, zvolte internetovou stranku servisni sité Mitsubishi Motors
ve vasi zemi, nebo zavolejte zakaznické asistencni centrum Mitsubishi Motors ve vasi zemi.
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JEZDIT AKTIVNE, TO JE NASE MOTTO
To je ddvod, proc nasi navrhari a inzenyri chodi denné do prace.
Statistiky ukazuji, ze ve svém automobilu travite celé roky svého Zivota.
Chceme, aby tyto roky byly pro vas co nejprijemnéjsi a nejuzitecnéjsi.
Chceme zajistit, ze pokazdé, kdyz budete ridit a seslapnete pedal plynu,
nebo letmo spatrite odraz sami sebe...budete se chtit smat. Smat se, ze se

opravdu citite byt aktivni... Ze opravdu ridite aktivné.

Mitsubishi Motors Europe BV
www.mitsubishi-motors-europe.com

www.lancer-evolution.eu

Nékteré typy vybavy se mohou liSit v zavislosti na trhu. Jakykoli odkaz na rychlost, vykonnost nebo
pocity pri fizeni je nutné chapat v rdmci zakonnych a oficialnich omezeni rychlosti.
0 podrobné Gdaje pozadejte svého mistniho prodejce/distributora Mitsubishi Motors. VeSkera prava
jsou vyhrazena.
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